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Der Westring-Transitautobahn - Irrweg.

.verkehr ist Leben“ mdgen sich jene denken, die den Ausbau der ,Westringautobahn®
forcieren. Die Europaischen Industrie- und Handelskammern (UECC) fordern im Rahmen
ihres europaischen Strallen- und Schienenbauprogramms: 2.8 Achse Berlin-Praha-Linz
(D/CS/A) Durchgehender Ausbau als hochwertige Stral8eninfrastruktur (Autobahn bzw.
SchnellstraBe) und (CS/A) Errichtung von Ringautobahnen bei Praha und Linz. Man tut
also so, als wurde man diesen ,Ring“ zur Entlastung bauen, wahrend im Hintergrund
schon die 40- und 50-Tonner ,startklar* gemacht werden.

Die Tiroler Fakten: 30 Milionen m? ,Stickstoffdioxid-Sanierungsgebiet‘, nahezu alle
Gemeinden im Tiroler Zentralraum ,Feinstaub-Sanierungsgebiet” . Zusatzlich musste die
Inntalautobahn in den letzten Jahren mit einem ,Larmschutzkanal“ ausgestattet werden.
Fazit: Mehr als 415.000 Tirolerinnen und Tiroler, davon mehr als 58.000 Kinder unter 15
Jahren leben und wohnen in diesen von Larm und Schadstoffen verseuchten und
hochbelasteten Gebieten.

Nun steht zweifelsfrei fest (BGBI. || 262/2006): Die ,PM10- und NOx-Giftsuppe“ breitet sich
vom alpinen Kernland in die voralpinen Regionen aus: Leise und schleichend wie ,ein
bdsartiges Krebsgeschwur®. Krebsgeschwire kann man nicht dadurch eliminieren, indem
man schaut, dass sich die Metastasen vergrof3ern und ausbreiten. ,Verkehr ist nicht mehr
Leben® — ,Verkehr vernichtet immer mehr Leben®. Daher ist es Aufgabe ,von unten®, die
,da oben“ von ihrem Irrweg abzubringen.

Aufgabe der Osterreichischen Bundesregierung ist es, vorrangig in den Gesundheits- und
Wirtschaftsstandort zu investieren. In Bildung, Forschung, OPNV etc.. Das ,Vergraben von
Steuermillionen und Steuermilliarden® bedeutet, dass in die Vergangenheit investiert und
dem Gesundheits-, Lebens- und Wirtschaftsstandort Schaden zugefugt wird.

,Wenn wir die Natur verachten, sagen wir unseren eigenen Ast ab“, hat der 85-jahrige
Tiroler Altbischof Reinhold Stecher erst unlangst wieder betont und deutlich gemahnt.

Das Projekt Westring ist so ein Ast am ,Lebensbaum der Alpenrepublik Osterreich®, an
dem fleiRig gesagt wird — wir sollten den ,Sagern® ihr Werkzeug nehmen und von ihnen
Alternativen einfordern. Osterreich hat keinen ,StraRennotstand®, sondern einen
,Gesundheitsnotstand“ durch Uberbordende Verkehrsbelastungen. Daher sind die
Ursachen zu bekampfen und MaRnahmen zu setzen, welche die Luftgute und damit die
Lebensqualitat der Menschen ,nachhaltig und dauerhaft verbessern®. Der Irrweg des
Straldenbaus ist zugunsten des Grundrechts auf Gesundheit zu beenden. Das ist ein
Gebot angesichts der aktuellen Klimadiskussion und ein Gebot, wenn man die rasanten
Zuwachse des Lkw-Transitverkehrs uber den Brenner (+ 13 %) und im Osten (+ 37 %) in
den ersten zwei Monaten des Jahres 2007 ernst nimmit.

Fritz Gurgiser, am 16.Mé&rz 2007

Konrad Lorenz-Staatspreistrager fur Natur- und Umweltschutz
Obmann des Transitforum Austria-Tirol
Vorstandsmitglied der Tiroler Arbeiterkammer und der Energie Tirol
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Die Bevolkerung von Linz und Oberosterreich hat das Recht,
die Wahrheit liber die Westring -Transitautobahn zu erfahren!

Da die Information Uber die geplante Westring-Transitautobahn
durch Politik und Berichterstattung vom Grof3teil der Medien
einseitig lauft, ist es unsere Pflicht, umfassend alle Argumente und
Fakten Uber die Westring-Transitautobahn aufzuzeigen.

Wir wollen darstellen, dass hier bisher mit stark verzerrten bzw.
falschen Zahlen argumentiert worden ist.

Wesentliche Aspekte, die bei einem derartigen Megaprojekt
umfassend zu bertcksichtigen sind, wie Klimaschutz,
Energieverbrauch und Luftbelastung wurden in der 6ffentlichen
Diskussion einfach verschwiegen. Die Politik hat da nicht mehr die
Wahl!

Wir wollen auch aufzeigen, das es sich bei diesem Uuberzogenen
Projekt um alles andere als eine umfassende und alle Aspekte
bertcksichtigende Gesamtplanung handelt.

Die extreme Kostenexplosion der Westring-Transitautobahn seit
1999 ist nur eine der groRen Schwachen dieses Projektes.

Die folgenden 90 Seiten werden die Wahrheit Uber die Westring-
Transitautobahn an den Tag bringen!
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Regierungsubereinkommen: Die Baukosten der
Verkehrsprojekte miissen massiv gesenkt werden!

Laut aktuellem Regierungsiibereinkommen mussen in Osterreich
die Baukosten bei Stral3en- und Schieneninfrastruktur massiv
gesenkt werden!

Wo fangt man da bei der Suche nach moglichem
Einsparungspotenzial an?

Naturlich bei einem Projekt, das sich in den letzten Jahren um
600 % verteuert hat!

Die neue Regierung kann sich also gleich uber das Paradebeispiel
von Einsparpotenzial, der Westring-Transitautobahn hermachen
und intensiv nach alternativen Moglichkeiten suchen, wenn das die
lokale Politik nicht bereit ist zu machen.

Ein Projekt wie die Westring-Transitautobahn, dessen Schatzkosten
in den letzten Jahren massiv gestiegen sind, ist jedenfalls mit dem
Regierungsubereinkommen, das nur Projekte akzeptiert, deren
Baukosten massiv gesenkt werden, absolut unvereinbar.

Hier wird sich die Glaubwurdigkeit des Regierungsibereinkommens
und der neuen Regierung deutlich zeigen.
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Verkehrsbudget des Bundes fiir OO von iiber 2,5
Jahren

Die Westring-Transitautobahn wirde 3 Jahresbudgets fur
Oberosterreichs Strassen auffressen fir einen verschwindenden
Anteil an den OO Wegen

Gemal Aussendung des Landes Oberdsterreich investierte der
Bund in Oberosterreich in den letzten 5 Jahren rund 1.300 Mio
EURO in StralRen, d.h. rd. 260 Mio EURO pro Jahr.

Das Projekt Westring-Transitautobahn wurde daher das Budget von
mindestens 2,5 Jahren auffressen, obwohl mit diesem Projekt nur
8 Tausendstel (0,8 %) aller zurtickgelegten Wege
Oberdsterreichs aufgenommen werden konnten.

Alleine diese Zahl beweist eindeutig, dass bei diesem Projekt
jegliche Verhaltnismaligkeit verlassen wurde und schleunigst
kostengunstigere Alternativiosungen zur Beseitigung der
Verkehrsprobleme gefunden werden mussen.

Diese Unverfrorenheit des Geldhinausschmeil3ens haben die
lokalen Politiker nur deswegen, weil ihnen — bis jetzt zumindest -
der Bund eine Realisierung dieses Projektes in Aussicht gestellt
hat.

Nur mit dem Geld des Landes OO oder der Stadt Linz
ware ein derartiges Projekt unfinanzierbar.
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Versiebenfachung der Kosten seit 1999:
von 100 auf 700 Millionen EURO!

Aus einem 100 Millionen EURO Projekt bis zum Jahr 1999 ist das
Projekt Westring-Transitautobahn nach der so genannten
,Kreativphase“ zu einem Wahnsinnsprojekt mit geschatzten Kosten
von rd. 700 Millionen EURO geworden, die ublichen
Kostensteigerungen a la Bindermichl und Pyhrn noch nicht
berucksichtigt.

Es hat sich in den letzten Jahren und speziell bei diesem Projekt
gezeigt, dass die Politiker keine finanzielle Hemmschwelle kennen,
ab der Projekte wieder fallengelassen und Alternativen gesucht
werden mussen.

Die Politik sollte auch beim Finanziellen ein Vorbild sein. Hier wird
aber so gehandelt, wie kein Privater oder Unternehmer handeln
konnte und wurde.

Eigentlich sollte der Hausverstand ausreichen, der sagt, dass bei
derartiger Kostensteigerung unverzuglich begonnen werden muss,
nach besseren Losungen zu suchen.

Kann man nur hoffen, dass die guten Geldgeber aus dem Osten

mehr Vernunft an den Tag legen und das ganz Vorhaben wieder
abblasen.
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Die Politik argumentiert: Wenn Wien das Geld
hinaushaut, dann muss das auch in Linz moglich
sein!

Wenn Wien bis zu 2 Milliarden in Autobahnen investieren kann,
dann mussen die mindestens 700 Millionen EURO fur die Westring-
Transitautobahn auch drinnen sein!

So argumentieren die oberosterreichischen Politiker.

Dazu muss festgehalten werden, dass der GrolZraum Wien
siebenmal so grof ist wie der Grof3raum Linz.

Damit durfte auf Basis der geplanten Investitionskosten fur Wien in
Linz maximal 300 Millionen Euro in Verkehrsprojekte investiert
werden.

AuBerdem hat Wien im Gegensatz zu Linz bis jetzt noch keine
durchgehende Nord-Sud-Autobahn. Und Linz will noch eine zweite,
zusatzliche Nord-Sud-Autobahn im Stadtgebiet.

Grundsatzlich konnen und wollen wir die Wiener Autobahnprojekte
nicht beurteilen. Diese Projekte gehoren genauso auf Herz und
Nieren im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit, Umweltvertraglichkeit und
Verkehrswirksamkeit Uberpruft, was zumindest bei der Westring-
Transitautobahn teilweise noch uberhaupt nicht erfolgt ist. Dass
auch sehr vieles gegen die in Wien geplanten Projekte spricht und
auch dort enorme Sparpotenziale existieren, ist mehr als
wahrscheinlich!

Sundteure Autobahnprojekte anderswo konnen und
durfen keine Berechtigung dafur sein, hier in Linz ein
viel zu teures und in fast allen Belangen schadliches
StraBenverkehrsprojekt einzufordern.
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Westring-Transitautobahn - im Hinblick auf die
Kosten ein Fass ohne Boden!

Die Westring-Transitautobahn wirde nicht nur horrende
Investitionskosten sondern auch unertraglich hohe Betriebskosten
und durch den induzierten Mehrverkehr unabsehbare Folgekosten
bei weiteren Projekten erzeugen.

Inzwischen sieht sogar schon die Gemeinde Puchenau ein, dass
eine Westring-Transitautobahn ohne eine fix zugesagte
Untertunnelung fur sie eine extreme Zusatzbelastung durch den
ungehemmt zunehmenden Kfz-Verkehr darstellen warde.

Mit dieser Untertunnelung in Puchenau, den logischer weise
notwendigen Mal3inahmen in Ottensheim und den bisher Uberall
eintretenden Kostenerhohungen bei Grol3projekten wirden die
Gesamtkosten dieses Megaprojektes, das nur ein Teilproblem des
Linzer Verkehrs behandelt und nicht I6st, schon deutlich tber 1000
Millionen EURO liegen.

In Zeiten der groRen Einsparungen im Sozial-, Bildungs-
und Gesundheitssektor um ein Vielfaches zu hoch.
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Mit diesen Summen konnte der Linzer Verkehr
nachhaltig verbessert werden

Mit einem Teil der geschatzten Kosten der Westring-
Transitautobahn — investiert vor allem in den Offentlichen Verkehr —
konnten die Linzer Verkehrsprobleme nachhaltig und schnell
verbessert werden.

Gerade jene Osterreichische Stadt, ndmlich Linz, die den
vergleichsweise hochsten MIV-Anteil hat, soll da einen
konsequenten Weg gehen und endlich eine Verkehrspolitik
beginnen, die primar das Ziel hat , den hohen MIV-Anteil zu
reduzieren, so wie sie selbst das in ihrem Verkehrsleitbild festgelegt
hat.

Mit den fur die Westring-Transitautobahn geschatzten Kosten von
700 bis 1000 Millionen EURO - investiert in zahlreiche kleinere und
mittelgroRe Verkehrslésungen - vor allem im Offentlichen Verkehr -
waren die Verkehrsprobleme im Grof3raum Linz nachhaltig l16sbar.

Mit der Westring-Transitautobahn wirde die angespannte Situation
des stark wachsenden Autoverkehrs nur noch weiter angeheizt
werden. Und Linz wirde endgultig als Autostadt positioniert
werden, in der die anderen, umweltfreundlichen Verkehrsmittel
gerade noch toleriert werden.
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EU-Vorschrift fur 2. Tunnelrohren wiirde alleine
250 Millionen EURO kosten

Das Erfullen einer EU-Vorschrift, die das Projekt wesentlich
verteuert, wird nicht hinterfragt!

Entsprechend einer EU-Richtlinie missen Tunnels bei
entsprechend starkem Verkehr zweirbhrig ausgebildet werden.
Dass gerade die Flachlandeuropaer aus Brissel dem
Tunnelbauland Osterreich stindteure Vorschriften zu Thema
Sicherheit machen, entbehrt nicht einer gewissen Ironie.

So sehr jeder Unfall im Tunnel einer zu viel ist, so gibt es viele
Maoglichkeiten es gar nicht erst so weit kommen zu lassen.
Einerseits Projekte mit weniger Tunnels zu planen, andererseits
wenn schon Tunnels, dann besser im Zuge von OV-Projekten, weil
da die Gefahr besser in den Griff zu bekommen ist bzw. bei MIV-
Projekten fur innerstadtischen Verkehr, bei denen ein niedrigeres
Tempolimit festgelegt werden kann (z.B. Tempo 60)

Alleine dieses EU-Papier wiurde am suindteuren Projekt
Westring-Transitautobahn einen Anteil von rund 250
Millionen EURO ausmachen.
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Die UnverhéltnismaBigkeit der Kosten

Die UnverhaltnismaRigkeit der gigantischen Kosten der Westring-
Transitautobahn!

Mit den Investitions-, Finanzierungs- und den Betriebskosten ist fur
die Westring-Transitautobahn in einem Zeitraum von 25 Jahren mit
Kosten von mindestens 1.200 Millionen EURO zu rechnen:

Um diesen Betrag konnte man Uber einen Zeitraum von 25 Jahren
jahrlich 120.000 Personen, d.h. mehr als 75 % der derzeitigen
Pendler nach Linz die Jahreskarten fur die Benutzung der
Offentlichen Verkehrsmittel schenken!!

In Linz werden taglich 20.000 Wege mit dem Fahrrad zurtckgelegt.
Rund 20.000 Wege soll auch die Westring-Transitautobahn
aufnehmen. Die Westring-Transitautobahn wirde in 25 Jahren rund
1200 Millionen EURO kosten, der Radverkehr bei derzeitigem
Stand des Linzer Radverkehrsbudgets 7,5 Millionen EURO.

Der MIV ist hier den Politikern also 150 mal soviel wert,
Umweltbewusstsein beim Verkehr also ein Fremdwort.

Die Westring-Transitautobahn behandelt nur rd. 15 bis
20 % des Zielverkehrs nach Linz. Wirde man den
gesamten Zielverkehr nach Linz mit ,,ahnlichen®
Projekten angehen wollen, ware dazu eine Summe von
mehr als 3 Milliarden EURO erforderlich.
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Westring-Transitautobahn ist ein Fall fiir den
Rechnungshof! Aber vor dem Bau!

Dieses Wahnsinnsprojekt ist ein Fall fur den Rechnungshof, aber
nicht nach dem Bau sondern vor dem Bau!

Welches andere Projekt hat in den letzten Jahren derartig den
Bezug zum Realen verloren wie die Westring-Transitautobahn?
Die Kostenerhohung von 600 % (!!!) seit 1999 sollte alle
wachrutteln.

Das was derzeit lauft ist der Versuch der Projektbetreiber mit
fadenscheinigen Argumenten dieses aus den Fugen geratene
Megaprojekt zu retten.

Ein Rechnungshof, der statt bereits im Vorhinein zu prufen immer
nur im Nachhinein feststellt, wie viele Millionen vergeudet wurden
(wie z.B. bei der Untertunnelung Bindermichl in Linz) ist fur die
Katz! Auch eine begleitende Kontrolle kann hier die schon einmal
festgelegten, viel zu hohen Kosten nicht reduzieren.

Bei zwei Aussagen ist in dem Augenblick, in dem sie
ausgesprochen werden, schon klar, dass sie nicht stimmen:

»,ES sind in diesem Projekt schon alle denkbaren
Sparpotenziale ausgeschopft!”

»,ES wurde vorsichtig geschétzt und alle méglichen
Kostensteigerungen berticksichtigt.”

Fur den Rechnungshof gibt es hier jedenfalls ein
umfassendes Betatigungsfeld!
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Bei knappen Kassen kann man nicht so ein
Projekt bauen!

Das Geld ist nicht vermehrbar! Die Politik wird immer
unglaubwdurdiger, wenn sie immer und uberall erwahnt, wie knapp
die offentlichen Kassen sind, und dann heute noch so ein Projekt
errichten will.

Das Marchen, das Geld kommt aus bestimmten Topfen, hat
inzwischen schon einen sehr langen Bart

Die Politiker sollten sich einmal am normalen Leben orientieren. Da
gibt’s einen Topf, aus dem genommen werden kann, was da ist.
Und es wird vernunftig Uberlegt, wie es aufgeteilt wird.

Als Mindestvorgabe musste deshalb auf vorgegebenen Achsen des
Verkehrs sein - wenn man schon fur den motorisierten
Individualverkehr Geld ausgeben will - dass vorher und zumindest
in der gleichen Héhe auch der Offentliche Verkehr geférdert
werden muss!

Dabei mussen Zielvorgaben zur Reduktion der hohen MIV-Anteile
definiert und schrittweise umgesetzt werden.

Zuerst mindestens 700 Millionen EURO mit der
Westring-Transitautobahn in den MIV zu investieren,
und dann noch zu hoffen, die gerade in die Autos
Gelockten dann mit den danach allenfalls installierten
Offentlichen Verkehrsmitteln wieder zum Umsteigen
bewegen zu kdnnen, ist eine unertrigliche Uberlegung.
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Was konnte man mit 700 Millionen EURO im
Verkehrsbereich so alles anfangen?

250 Garnituren der LILO kaufen

Damit waren 60.000 zusatzliche OV-Platze geschaffen,

was dem 4 —fachen des Zielverkehrs nach Linz in der
Spitzenstunde bzw. 60 % des gesamten taglichen MIV-Zielverkehrs
nach Linz entspricht. Mit der Westring-Transitautobahn werden
aber nur 13 % des Zielverkehrs nach Linz behandelt.

290 Garnituren des Desiro auf der Muhlkreisbahn
kaufen
Damit waren 80.000 zusétzliche OV-Platze geschaffen, was dem

5—fachen des Zielverkehrs nach Linz in der Spitzenstunde bzw.
80 % des gesamten MIV-Zielverkehrs nach Linz entspricht

2.400 Jahre lang das derzeitige Radverkehrsbudget der
Landeshauptstadt Linz finanzieren
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ASFINAG - eine Firma, die politisch gedeckt
unbegrenzt Schulden anhaufen darf?

Den Medien ist immer wieder zu enthnehmen, dass der
Schuldenberg der ASFINAG immer weiter wachst.

Inzwischen soll er schon bei Uber 10 Milliarden (!!) EURO liegen!
Wie kann da diese Organisation noch Verkehrsprojekte ins Auge
fassen, die diese Entwicklung noch deutlich beschleunigen wird.

Die Westring-Transitautobahn ist ein Projekt, das nie und nimmer
einen akzeptablen Kostendeckungsgrad erreichen kann, wo der
Steuerzahler in die Uberzogenen Projekte der Politik investieren
musste und die wirklichen Probleme des Verkehrs auf der Strecke
bleiben.

Sollte die ASFINAG tatsachlich diesem Projekt nahe treten, dann
nur deswegen, weil sie in einem dubiosen politischen Machtgeflige
nicht anders kann, vollkommen abgehoben von jeglichem
wirtschaftlichen Denken, und quasi einen Hampelmann im
politischen Geflge darstellt.

Was fur ein Geist dort vorherrscht, zeigt die haarstraubende
Aussage, dass fur die Verkehrszunahme als ,normales” Mal} ein
Wert von 10 % angenommen wird, d.h. eine Verkehrsverdoppelung
in 7 Jahren!!

Die ASFINAG ware gut beraten, wenn sie sich dieses Projekt noch
einmal sehr genau anschaut und trotz aller unverschamten
politischen Vorgaben von oben sich weigert, dieses komplett
unwirtschaftliche Projekt zu bauen.
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Die Westring-Transitautobahn ware selbst mit
einer Pkw-Maut nicht zu finanzieren!

Derzeit wird von einer moglichen kilometerabhangigen Pkw-Maut
von 5 cent pro km gesprochen.

Bei 25.000 taglichen Wegen bzw. 100.000 taglichen Westring-
Transitautobahn—Kilometern ware das 5.000 EURO pro Tag. Der
Lkw-Anteil ist zu vernachlassigen!

Ein Projekt von 1200 Millionen EURO inkl. Finanzierung und
Betriebskosten erfordert aber mind. 140.000 EURO pro Tag.

Da durch den Pendelverkehr die Westring-Transitautobahn primar
nur an Wochentagen benutzt wirde, sind die 5.000 EURO auf
3.500 EURO umzurechnen.

Da klafft also eine Lucke von Aufkommen zu Kosten von rd. 1 zu
40!

Kostendeckend ware also nur eine Maut von bis zu 8 EURO
pro Benutzung der Westring-Transitautobahn.

Klar ist, dass bei diesen Kosten niemand mehr in den Tunnel fahren
wurde!

Einzige Konsequenz: Hande weg von diesem unfinanzierbaren
Projekt!

Wie unverfroren muss da die Politik sein, ein derart

extrem teures Verkehrsprojekt trotzdem durchziehen zu
wollen.
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Auch die Staukosten rechtfertigen den Bau der
Westring-Transitautobahn nicht!

Selbst im Hinblick auf eine (allfallige) Reduktion der Staukosten
waren die Megakosten der Westring-Transitautobahn nicht
ansatzweise gerechtfertigt!

Laut Staustudie des Landes Oberosterreich aus dem Jahr 2000
fallen im Grof3raum Linz derzeit Staukosten von rd. 200 Millionen
EURO pro Jahr an. Der Anteil der B127 und eines Teils der
Stadtstralien, die durch die Westring-Transitautobahn tw. entlastet
werden konnten, macht daran rd. 10 % aus, d.h. rd. 20 Millionen
EURO.

Sollte die Westring-Transitautobahn errichtet werden, wirden die
Staustunden in diesem Teilbereich des Linzer Verkehrs lt.
Staustudie des Landes um 45% zurtickgehen, die Staukosten bei
rund 10 Mill. EURO liegen.

Die zu erwartenden Gesamtkosten der Westring-Transitautobahn in
25 Jahren von rd. 1200 Millionen EURO waren das 120 fache der
maoglichen jahrlichen Einsparung der Staukosten.

Mit diesem Projekt wurde der uberwiegende Teil der derzeitigen
Staus im Grof3raum Linz nicht verandert werden. Mit welchen
konkreten Malinahmen bzw. auch zu welchen Kosten plant die
Politik, die dann nach wie vor bestehende Stauproblematik in Linz
zu reduzieren?

Selbst eine Zunahme der Staustunden wurden die
horrenden Kosten der Westring-Transitautobahn nie
und nimmer rechtfertigen, vor allem weil mit deutlich
geringeren Kosten durch den Ausbau des Offentlichen
Verkehrs viel mehr erreicht werden kann.
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Die Westring-Transitautobahn ist kein
Umweltschutzprojekt!

Es gehort schon viel Unverfrorenheit dazu, dieses
umweltzerstorende, enorm energieaufwandige und das Gegenteil
von Nachhaltigkeit ausdrickende Megaprojekt als
Umweltschutzprojekt zu bezeichnen.

Umweltfreundlich kann ein Projekt nur sein, wenn nach
Realisierung desselben ein niedrigeres Energieniveau vorhanden
ist als das derzeitige.

Dazu mussten aber nach Errichtung der Westring-Transitautobahn
in Summe deutlich weniger Autos unterwegs sein als heute, was als
ausgeschlossen qilt.

Wenn bei gleichzeitiger massiver Belastung neuer Stralden ein paar
Stralden in Linz entlastet werden, und das in deutlich geringerem
Ausmal als versprochen, so werden an einigen Stellen die
Menschen ein bisschen geschutzt aber sicher nicht die Umwelt.

Es ist viel mehr, dass die Umwelt vor den Auswilichsen
der Autolobby — und dazu zahlt eindeutig die Westring-
Transitautobahn - zu schitzen ist.

Dies wird in der nahen Zukunft noch viel
Uberzeugungsarbeit erfordern.
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Abnahme von 60% des Verkehrs in Linz: ein
kompletter Schwachsinn! 0% Entlastung ist
wahrscheinlicher!

In den Medien wird verkundet: Der Verkehr in Linz wird durch die
Westring-Transitautobahn um 60 % abnehmen.

Diese Zahl kann man nur als kompletten Schwachsinn bezeichnen!
Dazu eine kleine Rechnung:

Da durch die Westring-Transitautobahn die Wege verlangert
werden wurden, kann man von einer Nettoentlastung von maximal
2 km je Pendelweg (Uber die Westring-Tunnels) ausgehen. Bei
25.000 Wegen Uber die Westring-Transitautobahn sind das 50.000
Pkw-km pro Tag.

In Linz werden taglich 400.000 MIV-Wege zurlckgelegt, fur die eine
durchschnittliche Lange von 5 km angenommen wird, also gesamt
2.000.000 Pkw-km pro Tag. Die durch die Westring-
Transitautobahn in die Tunnels verlagerten Wege wulrden also

gerade einmal 2,5 % aller Pkw-km in Linz ausmachen.

Mit dem durch die Westring-Transitautobahn
induzierten Mehrverkehr ist es also mehr als
wahrscheinlich, dass durch dieses Megaprojekt fur den
MIV in Linz uberhaupt keine Reduktion des Verkehrs
eintritt!
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Das ganze Projekt der Westring-Transitautobahn
baut auf einer groBen Falschpropaganda auf!

Die Westring-Transitautobahn wird von der Politik als Allheilmittel
fur die Losung der Linzer-(MIV)-Verkehrsprobleme verkauft und es
wird vorgegaukelt, dass nach Errichtung der Westring-
Transitautobahn alle verwundert sein werden, wo denn der ganze
Autoverkehr hingekommen ist. Das wird aber alles nicht annahernd
So eintreten!

Unter anderem, weill

- die angegebenen Zahlen der Entlastung der Linzer
Innenstadtstral’en bei weitem Uberzogen sind!
Neueste Untersuchungen beweisen dies!

- es verschwiegen wird, wo der Verkehr der jetzt durch die
Innenstadt fahrt, dann spater fahren wird. Nachdem das Hauptziel
der Zielwege in der Innenstadt liegt, wirden nach Errichtung der
Westring-Transitautobahn die Autos auf neuen Wegen durch die
Innenstadt fahren!

- oft im Zusammenhang mit der Westring-Transitautobahn erwahnt
wird, dass die Staus in Linz nach Errichtung dieses Megaprojektes
ein Ende haben werden. Maligebende Verkehrsexperten, der
Hausverstand und die zahlreichen in der Wahrheit Gber die
Westring-Transitautobahn angefuhrten Argumente sagen aber,
dass das nicht eintreten wird.

Version 1.2 vom 23.3.2007 Seite 21 von 97



Uberparteiliche Plattform fiir Alternativen zur www.westring-transitautobahn .at

. . . www.westring.info
Westring-Transitautobahn durch Linz Www._transitforum.at

Westring-Transitautobahn Ligengeschichten 4

Die Liigen der Befiirworter: WTAB entlastet
Umwelt, reduziert CO, und Schadstoffe, Stau wird
aufhoren

,Die Westring-Transitautobahn entlastet die Strallen und
damit die Umwelt.”

Es ware ein Paradoxon, wenn neue Straflen die Umwelt entlasten!

,Die Westring-Transitautobahn spart 4.000 to CO, pro Jahr
ein!®

Siehe dazu Energie 2, ein Ding der Unmoglichkeit!

,Durch die Investitionen in das Strallennetz kann eine
deutliche Verringerung der Schadstoff-Emissionen erreicht
werden.”

Der Verbrauch des durch die Westring-Transitautobahn induzierten
Mehrverkehrs wirde die Treibstoffeinsparungen eines allfallig
(vorubergehend) flussigeren Verkehrs bei weitem Ubertreffen.

Der Stau auf der B127 wird nach der Errichtung der
Westring-Transitautobahn der Vergangenheit angehéren!

Warum soll der Stau aufhoren, wenn es jetzt schon in Puchenau
und Ottensheim staut, wo nachher auch nichts anders ware!
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Nur ein Bruchteil der angegebenen 50.000 Linzer
wiirde allenfalls entlastet werden!

Die angegebenen Zahlen der allenfalls durch die Westring-
Transitautobahn entlasteten Linzer Bevolkerung sind um das
Vielfache zu hoch!

Was die Politik derzeit macht, ist unzulassig:

Sie nimmt ein paar Stral3en heraus und sagt, dass der Verkehr dort
um bis zu 50 % abnimmt. Und durch die Westring-Transitautobahn
soll ein Viertel der Linzer vom Verkehrsterror befreit werden.
Tatsachlich ist die zu erwartende Abnahme am Grolteil der
betroffenen Achsen deutlich geringer, was die unlangst
durchgefuhrte Verkehrsstromanalyse klar gezeigt hat.

Die Zahl der moglicherweise teilweise entlasteten Bewohner von
Linz ware jedenfalls auch um den Faktor Zehn geringer.

Die bei einer Umleitung des Verkehrs teilweise entlasteten Stralen
in der Linzer Innenstadt haben eine Lange von rd. 10 km. Nimmt
man eine maximale Entlastungsbreite von 100 m an bei einer
Bevolkerungsdichte in der Innenstadt von 70 Einwohnern pro ha,
waren max. 7.000 Personen von einer Verkehrsentlastung
betroffen, je nach tatsachlicher Breitenannahme also 5.000 - 10.000
Einwohner und nicht 50.000!

Um fur maximal ein Zwanzigstel der Linzer Bevol-
kerung eine teilweise kaum merkbare Entlastung vom
MIV-Verkehr zu erreichen, dafuir aber generell deutlich
mehr MIV-Verkehr nach Linz zu leiten, kann man nicht
mind. 700 Millionen EURO ausgeben!
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Die Entlastung der Linzer Innenstadt wiirde nicht
splrbar sein!

Von den taglichen 110.000 Wegen in die Linzer Innenstadt werden
fast 60.000 mit dem Pkw zurtckgelegt.

Davon konnten maximal 6.000 uber die Westring-Transitautobahn
in die Innenstadt fahren, was einem Wert von max. 10% der Pkw-

Wege in die Innenstadt entspricht.

Statt der bisherigen Stralen wirden neue Stral3en und die dort
wohnenden und arbeitenden Personen in der Linzer Innenstadt
vom stark steigenden Verkehrsaufkommen betroffen sein.

Hervorzuheben ist, dass deutlich mehr Pkw-Fahrten aus dem
Linzer Stadtgebiet in die Linzer Innenstadt fuhren als von Orten
aullerhalb von Linz.

Malnahmen zur Reduktion der Pkw Wege in der Linzer Innenstadt

mussten daher zuerst bei den vielen motorisierten Binnenwegen in
Linz ansetzen.

Das Versprechen der starken Entlastung der Linzer
Innenstadt vom Pkw-Verkehr durch die Westring-
Transitautobahn kann daher nur ins Reich der
Phantasie eingestuft werden.
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Der angekundigte Ruckbau der Innenstadtachsen
wird nicht kommen!

Die Westring-Transitautobahn wird vor allem wegen der angeblich
grof3en Entlastung der Linzer Innenstadt verfolgt. Parallel sollen
dann auch die Innenstadtachsen ruckgebaut werden.

Aus zwei Grunden wird es aber selbst bei Errichtung der Westring-
Transitautobahn dazu nicht kommen:

- zum einen, weil die verkindeten Verkehrsabnahmen bei
weitem geringer ausfallen werden, und daher ein Ruckbau
nicht moglich sein wird.

- zum anderen, weil auch nach Errichtung der Umfahrung
Ebelsberg der angekindigte Ruckbau der Wienerstralde nicht
erfolgt ist

Dass die Politik diese Ruckbauten aber nicht schon vorher festlegt,
zeigt, dass sie alles andere als Uberzeugt ist, dass die Entlastung
wirklich so grof} sein wird.

Die Auflosung der Einbahnachsen in der Linzer Innenstadt wird
jedenfalls — wo nun die Ergebnisse der Verkehrsstromanalyse
vorliegen und den geringen Anteil des Durchzugsverkehrs
aufzeigen - nicht moglich sein.

Das ganze Argumentationsgerust fur die Westring-
Transitautobahn beginnt langsam einzusturzen.
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Verkehr will in die Innenstadt von Linz und nicht
auf Umfahrung!

Der Hauptteil des Autoverkehrs von auf3en will in die Linzer
Innenstadt und nicht auf eine Umfahrungsstral3e!

Im Gegensatz zu mancher Ortsumfahrung ist der Verkehrsablauf in
einer Grolstadt Linz ganz anders geartet. Hier will der
uberwiegende Teil der Autofahrer in die Stadt hinein.

Linz ist nicht Grunburg, Neumarkt oder Traunkirchen mit nur einer
maldgebenden Durchgangsstralde. Linz hat eine Vielzahl von stark
belasteten Strallen und tausenden Verkehrsverflechtungen, die
nicht mit einem Tunnel in den Griff zu bekommen sind.

Und nachdem es in Linz tausende verschiedene Autoverkehrsziele
gibt, wo nach wie vor viel zu viele ihren Gratisparkplatz besitzen
und daher ein Umsteigen auf den Offentlichen Verkehr gar nicht
uberlegt wird, wird es auch nicht moglich sein, allen gerecht zu
werden und die kreuzungs- und staufreie Autozufahrt zum
jeweiligen Ziel zu schaffen.

Linz hat heute schon den hochsten MIV- Anteil aller vergleichbaren
Osterreichischen Stadte. Bei Errichtung der Westring-
Transitautobahn wiarde dieser Wert — mit all seinen negativen
Auswirkungen - noch einmal kraftig steigen.

Eine wirkliche Entlastung der Linzer Innenstadt vom
Autoverkehr kann daher nur in der Weise erfolgen, dass
die vielen Autowege (egal ob Binnen-, Ziel oder
Quellwege) starker auf den offentlichen Verkehr
verlagert werden.
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Es wurden keine Alternativen geprtift!

Vor der Planung der Westring-Transitautobahn war ganz klare
politische Vorgabe, dass eine Autoverkehrslosung westlich der
Linzer Innenstadt gefunden werden muss.

Alternativen, die eine kombinierte Losung von uberschaubaren MIV
- Projekten und massiv verbessertem OV bzw. ausschlieRlicher OV-
Forderung mit den gleichen finanziellen Mitteln als Vorgabe hatten,

wurden in diesem Zusammenhang nicht gepruft.

Kurz gesagt kann man sagen, dass es bei der vermeintlichen
Variantenuntersuchung folgendermafien gelaufen ist: Ergebnis
bekannt, Rechnung (Planung) gesucht!

Das nicht vorhandene verkehrstragertbergreifende Denken ist
primar dadurch bedingt, dass sich in der Oberdsterreichischen
Landesregierung StraRenausbau und Ausbau der Offentlichen
Verkehrsmittel politisch nicht in einer Hand befinden. Insofern hat
die Politik auch kein Interesse an kombinierten Losungen. Dieser
unhaltbare Zustand gehort rasch geandert!
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Neue Parkgaragen erzeugen mehr Verkehr als
durch die WTAB allenfalls entlastet wird!

FUr wen werden jetzt die zahlreichen neuen Parkgaragen errichtet,
wenn durch die Westring-Transitautobahn die Innenstadt
verkehrsleer sein wird?

Im Zentrum von Linz wurden und werden in einem Zeitraum von 10
Jahren 5.000 neue Tiefgaragenplatze errichtet, die genauso wie
neue Stral3en zusatzlichen MIV-Verkehr erzeugen.

Laut VCO erzeugt jeder Parkplatz 5.000 km zuséatzlichen MIV-
Verkehr pro Jahr.

Im Bezug auf die innerstadtischen MIV-Wege erhohen diese
zusatzlichen Tiefgaragen also den innerstadtischen MIV-Verkehr in
Linz um rd. 10-15 %.

Vergleicht man diesen Wert mit einer realistischen
Entlastungswirkung der Innenstadt durch die Westring-
Transitautobahn von max. 5-10 % (siehe Verkehr 1), so sieht man,
dass allfallige Entlastungswirkungen durch die Westring-
Transitautobahn durch den neuen Tiefgaragenboom in der Linzer
Innenstadt zunichte gemacht werden.

Man sieht also, dass es der Politik nicht wirklich um die Entlastung
der Innenstadt geht, sondern darum, mit einer falschen
Argumentation ein neues uberzogenes Strallenprojekt
durchzuziehen und Linz noch autogerechter zu gestalten.

Wirkliche Entlastung der Innenstadt kann nur die
Umlagerung der innerstadtischen Wege auf einen
deutlich hoheren Anteil an Wegen im Umweltverbund
(OV, Rad, Zu FuB) bringen.
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Zustandigkeit der Politik muss in eine Hand! Es
braucht einen Mobilitatsreferenten statt eines
Autobahnbaulandesrates!

Land OO: Zustandigkeit fir OV und MIV gehdren in eine Hand!

Wenn in der OO Landesregierung die Zustandigkeit fur OV und MIV
in einer Hand liegen wurde und es eine klar gewollte Vorgabe zur
Foérderung des OV gabe, misste sich die Politik viel starker
anstrengen, die Verkehrsprobleme in der richtigen Weise zu l6sen.

Erfolg in der Verkehrspolitik musste eindeutig darauf fokussiert
sein, engagierte Ziele bei der Reduktion der viel zu vielen
Autowege erreichen zu kdnnen und nicht immer weiter die Spirale
des ungebremsten Autoverkehrs durch den Neubau von immer
mehr und ins Gigantomanische reichenden Autoverkehrsachsen
anzuheizen.

Statt eines Strallenbaulandesrates und eines Landesrates fur den
Offentlichen Verkehr sollte es einen Mobilitatslandesrat geben.
Dieser musste die Mobilitat entsprechend den politisch beschlossen
Vorgaben umsetzen. Diese Mobilitat muss sich an einer Vielzahl
von zusatzlichen Kriterien orientieren, darunter in jedem Fall
Umweltfreundlichkeit und Klimavertraglichkeit. Diese Kriterien
haben bis heute noch nicht Einzug in die aktuelle Verkehrspolitik
gehalten.

Ansonsten durfte ein Projekt wie die Westring-

Transitautobahn heutzutage nicht mehr ansatzweise
angedacht werden.
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Westring-Transitautobahn Verkehr 7

Die Stadt Linz liegt genau im Verlauf der
Transitverkehrsachse Berlin - Prag - Triest.

Nach Errichtung der S10 und der Autobahn in Tschechien bis zur
Osterreichischen Grenze wird mitten durch Linz die wichtigste
Nord-Sud Transitachse auf einem tUber 300 km breiten Streifen
zwischen Regensburg und Wien verlaufen.

Dann wird es fur den Transitverkehr auch irrelevant sein, ob im
Stadtgebiet von Linz Uber die Westring-Transitautobahn ein
Mehrweg von 2 km gefahren werden muss, weil die bestehende A7
aufgrund des hohen MIV-Anteiles in Linz schon verstopft ist. Und
dann haben wir das Dilemma, dass eben dieser Transitverkehr mit
allen seinen negativen Auswirkungen mitten durch Linz — dem
Wohngebiet von hunderttausenden Personen - fuhrt, weil die Politik
aus der (berechtigten) Angst, der Westring konnte damit gestorben
sein, eine Ostumfahrung von Linz bewusst hintanhalten.

Und das vor allem auch nur deswegen , weil sie in diesem
Zusammenhang nicht das Gesicht verlieren wollen.

Seit 30 Jahren wird eine Donaubricke im Westen von Linz
versprochen. Jetzt wo die teuerste und umweltschadlichste
Variante gefunden wurde, soll der Baubeginn bald erfolgen! Ware
schon, wenn die Damen und Herren in Wien etwas dagegen haben!
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Westring-Transitautobahn Verkehr 8

Stadt und Land haben es vollkommen in der Hand,
Transit an Linz vorbeizuleiten und nur OV in die
Stadt hereinzulassen!

Die Stadt Linz und das Land OO haben es derzeit vollkommen in
der Hand

- dass der Transitverkehr gro3raumig an der Stadt vorbeigeleitet
wird und

- dass in die Stadt vorwiegend nur stadtvertraglicher,
umweltfreundlicher Verkehr hereingelassen wird

Mit der Westring-Transitautobahn wollen sie aber genau das
Gegenteil machen!

Ist eine Autobahn einmal errichtet, ist kaum mehr was steuerbar:
Die neu errichtete Verkehrsflache ist dem freien Warenverkehr zur
zigtausendfachen taglichen Benutzung geodffnet.

Der Verkehr nimmt ungebremst zu und alle damit verbundenen
negativen Auswirkungen wie Schadstoffbelastung, Larm und
Feinstaub!

Und die ganze Palette der dadurch verursachten gesundheitlichen
Probleme und Krankheiten bei den betroffenen Anrainern im
gesamten Stadtgebiet von Linz, die ein Vielfaches der allenfalls
durch die Westring-Transitautobahn im Stadtgebiet teilweise
entlasteten Einwohner darstellen.

Dieser mit hoher Wahr§cheinlichkeit eintretende Ablauf ist an
zahlreicr_)en Stellen in Osterreich (Inntal in Tirol, Tauernautobahn,
A8 in OO, ....) bittere Realitat.

Dennoch will die Politik in Linz dieses Negativszenario
wiederholen! Ein Wahnsinn!
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Westring-Transitautobahn Verkehr 9

Die Steigerung des Autoverkehrs wird vor allem
auch durch die Politik hervorgerufen!

Es ist immer wieder das Gleiche. Zuerst wird beteuert, dass der
Ausbau der Stral3en die einzige Moglichkeit zur Entlastung darstellt.

Dann wird ausgebaut und der Verkehr nimmt noch starker zu.

Und danach wird gesagt, dass wenn die Stralde nicht da ware alles
noch viel schlimmer ware bzw. das System uberhaupt
zusammengebrochen ware.

Dahinter steht ein grofer Irrtum!

Die Westring-Transitautobahn als grof3tes und teuerstes
StralRenverkehrsprojekt in der Geschichte von Linz wirde genau so
einen Trugschluss darstellen.

,Wer Stral3en sat, wird Verkehr ernten!*

Dieser Grundsatz gilt weltweit und wirde bei Errichtung der
Westring-Transitautobahn auch in Linz eintreten!

In jener Stadt, die jetzt schon den hdchsten MIV-Anteil in Osterreich
hat!
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Verflissigung des Verkehrs ist viel einfacher und
billiger mit dem Ausbau des OV zu erreichen!

Die Verflussigung des Verkehrs ist einfacher und viel billiger mit
dem Ausbau des Offentlichen Verkehrs erreichbar als mit dem
sundteueren Ausbau mit neuen Stral3en!

Bei Umlagerung von nur 10 % des Zielverkehrs auf der B127 nach
Linz in der Spitzenstunde auf Busse, also 10 % von 2.000, was 200
Personen entspricht, woflr 4 Busse erforderlich waren, kdonnte
kurzfristig der Verkehrsfluss schon wesentlich flissiger gestaltet
werden und vergleichmaligt werden.

Bei dieser fur die Errichtung der Westring-Transitautobahn
maldgebenden Achse (Rohrbacher Stral3e) konnte man noch
entschlossener an dieser Kurzfristlosung im OV arbeiten, weil hier
der MIV-Verkehr noch geblundelter ist als auf den anderen Achsen
nach Linz.

Solange man den Pendlern aber einredet, dass das Auto die
einzige beglickende Art der Fortbewegung ist, wird der in grof3en
Stil notwendige Umstieg auf umweltfreundliche Verkehrsmittel nicht
erfolgen.

Andererseits sollen auch die Verursacher dieser Entwicklung
einmal akzeptieren, dass die ungebremste Forderung dieses
Unfuges von immer mehr kritischen Burgerlnnen und
Steuerzahlerinnen abgelehnt wird.
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Westring-Transitautobahn wiirde nur Teilproblem
des Linzer Verkehrs behandeln!

Die Westring-Transitautobahn wurde bei gigantischen Errichtungs-
und Erhaltungskosten nur ein Teilproblem des Linzer Verkehrs
behandeln.

Fahren doch uber die Rohrbacher Stralde B127 nur rd. 13% des
gesamten Zielverkehrs nach Linz.

Die jetzt schon Uberlasteten und durch regelmafige Staus
gepragten Achsen nach Linz aus Richtung Gallneukirchen (A7),
Perg (B3), Muhlkreisautobahn A7 von Suden (A1) und Bad
Leonfelden (B 126) wurden durch die Westring-Transitautobahn

keinerlei Anderung erfahren.

Nachdem aber das Land OO und die Stadt Linz nicht entschlossen
und vor allem mit der falschen Schwerpunktsetzung an der
Veranderung dieser Entwicklung arbeiten, wurde die Westring-
Transitautobahn die jetzige angeheizte Situation der Staus an den
Zielachsen nach Linz nur noch weiter verstarken.

Letztendlich gibt es fur die oben genannten Achsen nach Linz keine
anderen Moglichkeiten, als schrittweise mit attraktiven offentlichen
Verkehrsmitteln die extrem hohen MIV-Anteile
herunterzuschrauben.
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Westring-Transitautobahn ware Riickfall in
vergangene Zeiten! (Leibbrandplan)

Die Westring-Transitautobahn ist keine wirklich neue Idee, sondern
der Versuch der Politik, das, was vor mehr als 30 Jahren aus
Vernunftgrinden schon einmal abgeblasen wurde, wieder
aufzurollen!

Konnte man bis zuletzt noch davon ausgehen, dass nach dem

Fallenlassen des Leibbrandplanes Anfang der Siebziger Jahre
die Politik in Linz etwas dazugelernt hat, so soll sich jetzt dieses
Szenario anscheinend wiederholen.

Auch damals war schon das Niederreilden ganzer Stadtteile
geplant, auch damals war eine Uberdimensionierte Brucke Uber die
Donau geplant.

Nur dass die jetzt geplante Donaubriicke sieben statt damals
sechs Fahrspuren aufweisen soll!

Nach den Vorstellungen Leibbrands (1972) sollte Linz bis 1995 als
optimal “autogerechte” Stadt ausgebaut sein. Damals hat man Gott
sei Dank nicht diese Ideen weiterverfolgt, sondern das ganze
Konzept feierlich zu Grabe getragen.

Hoffentlich bewahrheitet es sich wieder einmal, dass
uberzogene Losungen, die man sich von den
(angeblich) reichen Onkeln aus Wien finanzieren lassen
will, keine Chance auf Realisierung haben!
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Die Wohlstandsachsen der Zukunft werden uns
bald auf den Kopf fallen!

Auch wenn die eine oder andere Umfahrung eine Erleichterung fur
die dort Lebenden gebracht hat, so ist der ungehinderte Ausbau der
StralRen bei viel zu geringer paralleler Férderung des Offentlichen
Verkehrs ein Schritt in die falsche Richtung, den wir alle bereuen
werden.

Was wollen wir im siebentreichsten Land der Welt?

Sollen uns die Wohlstandsachsen der Zukunft noch aufs Stockerl
der reichsten Staaten der Welt hieven, und das auf Kosten der
Umwelt?

Es gibt keinen belegbaren Zusammenhang von Strallenausbau und
Wirtschaftsleistung und damit Wohlistand.

Auch bei den unzahligen Bachen im Oberosterreich hat man
jahrelang geglaubt, dass die Begradigung der Weisheit letzter
Schluss ist. Inzwischen ist das das Land OO stolz auf so manchen
Ruckbau!

Ahnlich kdnnte es in Zukunft bei den StraRen sein!

Weniger von der Qualitat her als von der Tatsache, dass die jetzt
gebauten Strallen neuen Verkehr anziehen.

Konsequent zu Ende gedacht, konnten uns die
Wohlstandsachsen der Zukunft bald auf den Kopf
fallen!
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Die Ausrede vom schwer erschlieBbaren
landlichen Raum gilt hier nicht!

Nach wie vor nimmt in Oberosterreich der MIV zu, der Anteil des
OV hingegen ab. Oberdsterreich liegt beim OV-Anteil des
Pendelverkehrs im Vergleich zu den anderen Bundeslandern im
unteren Dirittel!

Es ist hochste Zeit zu handeln! Die Kehrtwende beim Zuwachs des
MIV muss letztendlich irgendwo in Oberdsterreich beginnen.

Wenn das im wirklich landlichen Raum viel schwieriger sein wird, so
muss man zumindest auf deutlich vorgegebenen Achsen klare
Schritte in Richtung Verlagerung auf den OV setzen.

Viel einfacher als auf der klar vorgegebenen Achse Puchenau -

Ottensheim - Walding, von wo deutlich mehr als die Halfte des
Verkehrs kommen, der uber die B127 nach Linz will, wird die
Verlagerung auf den OV in OO nirgends sein. Und gerade hier will
man mit einem uberdimensionierten Autoverkehrsprojekt die jetzt
deutlich zu hohen Autoverkehrsanteile noch einmal erhohen und
auf hohem Niveau einzementieren.

Liebe Leute: Hier handelt es sich nicht um einen
landlichen Raum im herkommlichen Sinn. Besser als
hier kénnt Ihr die Gegend nicht mit Offentlichen
Verkehrsmitteln erschliefRen!

Sanfte Alternativen, wie z.B. das Regionalverkehrs-

konzept Rohrbach, mussen verstarkt umgesetzt
werden!
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In Wahrheit ist der Hauptteil des Verkehrs auf der
B127 vergleichbar mit innerstadtischem Verkehr!

Die Westring-Transitautobahn soll primar fur die Aufnahme von
Autoverkehr aus Bereichen (Puchenau bis Walding) errichtet
werden, die nicht weiter vom Linzer Zentrum entfernt liegen als der
Stadtteil Pichling. Nur dass diese Bereiche zufallig nicht im Linzer
Stadtgebiet liegen.

Wirde das Linzer Stadtgebiet auch dorthin reichen, ware dieser
Verkehr innerstadtischer Verkehr und eine Errichtung eines MIV-
Verkehrsprojektes von 700-1000 Millionen EURO (inkl.
Untertunnelung Puchenau) noch absurder als es ohnehin schon ist.

Nur weil das Donautal westlich von Linz mit Ausnahme von
Puchenau so gering besiedelt ist, konnte man in den siebziger
Jahren das Donauufer zu einer bis zu vierspurigen StralRenflache
degradieren und damit mit den enormen Verkehrszuwachs noch
einmal beschleunigen.

Vielleicht sollte man doch dem Plan von Gro3-Linz nahe treten,
dann relativiert sich manches innerstadtisches Verkehrsproblem -
wie auch das der Westring-Transitautobahn - und man musste
stadtintern wirklich nach den besten Losungen fur die
Verkehrsprobleme suchen.
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,,ES gibt Intelligenteres als den Stau mit neuen
StraBen zu bekdmpfen.“

Dieser Ausspruch kommt vom fuhrenden Verkehrsplaner des
Landes Oberdsterreich.

Die Bewaltigung der Verkehrsprobleme unserer Zeit ist heikel
genug, dass hier die intelligenteste Form der Problemlosung
angewendet werden muss.

Es wird so viel von Bildung und Innovation gesprochen. Bei der
Organisation des Verkehrs ist aber hierzulande von dem nicht viel
zu merken. Es sollen nur die alten Fehler fortgesetzt werden. Der
ungehemmte Anstieg des MIV wird als Naturgesetz zur Kenntnis
genommen.

Lasst hier bitte die klugsten Kopfe arbeiten und nach deren
Vorgaben realistische Vorschlage fur die aktuellen
Verkehrsprobleme machen.

Unintelligente Losungen wie die Westring-
Transitautobahn sollten dabei jedenfalls ausgeklammert
werden!
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Ausbauhorizont der StraBen der Zukunft - Der
nicht notwendige Verkehr gehort stark reduziert!

Der Ausbauhorizont der ,Stral3en der Zukunft® ist wahrscheinlich
dann erst erreicht, wenn jeder Oberosterreicher seine Autobahn
von der Haustur bis zum Arbeitsplatz erhalten hat.

Osterreich leistet sich derzeit ohnehin schon neben Spanien das
dichtestete Autobahnnetz Europas, das pro Einwohner um rd. 60 %
langer ist als in Deutschland oder mehr als dreimal so lang wie in
Grolbritannien.

Dabei muss ein wesentlicher Unterschied gemacht werden,
ob Oberdsterreich Uber schnelle Stralenverbindungen verfugt
und wie viele Oberdsterreicher dies auch tagtaglich mit den privaten
Kfz nutzen.

Das eine mag fur die Wirtschaft einen entscheidenden Einfluss
haben, das andere ist das Ergebnis der Politik, die den
autofahrenden Burger eindeutig bevorzugt behandelt gegenuber
denen, die sich mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln fortbewegen
wollen.

Viel starker als bisher muss durch die Politik der Unterschied
zwischen dem notwendigen und dem nicht notwendigen Verkehr
bzw. dem nicht notwendigen Kfz-Verkehr aufgezeigt werden. Mit
einer derartigen Kampagne konnte viel mehr erreicht werden als mit
so manchem sundteuren MIV-Projekt.

Die Westring-Transitautobahn ware jedenfalls ein

Projekt, das zu einem groRBen Anteil den nicht
notwendigen MIV-Verkehr unterstiutzen wirde.
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Stadt und Land sollten sich fiir nachhaltige
Verkehrslosungen zusammensetzen!

Wenn Stadt und Land sich zusammensetzen wurden, um
gemeinsam an nachhaltigen Verkehrslosungen zu arbeiten, konnte
viel zum Positiven geschehen!

Das Land OO soll sich einmal mit der Stadt Linz zusammensetzen
und beraten, wie das erklarte Ziel der Stadt Linz, beim MIV von

50 % auf 40 % herunterzukommen, d.h. Reduktion des MIV um

10 % (siehe Verkehrsleitbild der Stadt Linz, 2001) auch auf den
Zielwegen nach Linz erreichbar ist. Dort sind derzeit noch Werte
von 70 % MIV-Anteil vorhanden. Mit der Westring-Transitautobahn
wurden diese Werte realistischerweise noch einmal auf 80 % MIV-
Anteil steigen.

Durch diese notwendige radikale Veranderung des derzeitigen
Verkehrssystems, die aber ein engagiertes und derzeit noch nicht
vorstellbares Wollen der Politik zum Erreichen dieses Zieles
voraussetzt, konnte der Verkehr nach Linz viel flissiger gemacht
werden.

Bis jetzt setzen sich Stadt Linz und Land OO vorwiegend dann

zusammen, wenn es um die Prasentation von Verkehrsprojekten
geht, die beide Seiten nicht zahlen mussen.
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Keine Losungen, die neue hochstbelastete
Achsen in der Linzer Innenstadt schafft

Es darf in der heutigen Zeit keine Verkehrslosungen geben, die
neue hochstbelastete Achsen in der Innenstadt schaffen!

Es muss die klare Vorgabe geben: keine innerstadtische Strale
darf mehr MIV-Verkehr aufnehmen als die jetzt am starksten
belastete Stralle!

Das Projekt Westring-Transitautobahn wird damit verkauft, dass
gewisse innerstadtische Strallen deutlich vom Verkehr reduziert
werden.

Nicht erwahnt wird, dass durch die Umlagerung des Verkehrs
wieder neue hochstbelastete Strallen — wie die Karntner- und
Blumauerstral’e entstehen werden.

Ein Verkehrsprojekt, das mit einem derartigen gravierenden Mangel
behaftet ist, kann nur mit dem Attribut ,durchgefallen® belegt
werden.

Wir haben in der heutigen Zeit wirklich andere Probleme, als uber
700 Millionen EURO auszugeben, damit wir den Verkehr in Linz
von ein paar stark befahrenen Stralen auf andere noch starker
befahrene innerstadtische Stralen umleiten.

Spatestens hier sollten die Alarmglocken lauten und die Erkenntnis
sich langsam durchsetzen, dass das Problem eindeutig anders
geartet ist.

Es ist eine Farce, ein Projekt umsetzen zu wollen, das
StraBen mit 25.000 Kfz pro Tag teilweise entlastet, aber
neue innerstadtische Achsen mit bis zu 40.000 Kfz pro
Tag schafft.
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Argumente fiir Ersatzroute zu A7

Die Politik und die Planer sollen fur die in Zukunft notwendige
Sanierung der A7 in Linz starker inr Gehirnschmalz anstrengen und
nicht einfach die Westring-Transitautobahn als mogliche
Baustellenumfahrung anfuhren. Wie abgehoben muss da die Politik
schon sein, dass wir uns Baustellenumfahrungen und Umleitungen
bei Unfallen um 700 Millionen EURO leisten wollen.

In Wien schaffen kreative Kopfe die Bewaltigung von deutlich mehr
als die doppelten Verkehrsmengen als auf der A7 ohne Verlegung
des Verkehrs auf andere Achsen (,fly over® auf der
Sudosttangente).

Dort haben sie jedenfalls nicht die unmenschliche Idee gehabt,
irgendwo unter Stadt einen sundteuren Tunnel zu graben, um den
Verkehr temporar umzuleiten.

Eine wirkliche Ersatzroute zur A7 in Linz ware die A26 ja auch
nicht, weil beim Tunnel am Bindermichl ja schon wieder Ende mit
Ersatzroute ist, und da ware dann wirklich Feuer am Dach, wenn
hier im Tunnel einmal ein schweres Ungllck passiert und dieser
Flaschenhals dann evtl. fir Wochen nicht zur Verfugung steht.
Dann ware das Fehlen einer echten Ersatzroute ein grol3es
Problem.

Echte Ersatzrouten zur A7 waren nur die Linzer
Ostumfahrung und eine westlich von Puchenau
verlaufende neue Nord-Sud Verbindung von der Donau
bis zur Westautobahn. (siehe Alternativen)
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Der Stau im GroBraum Linz wird erst dann
wesentlich zurtickgehen, wenn eine neue
Verkehrspolitik in Stadt und Land Einzug
genommen hat

Die Staustudie des Landes Oberosterreich aus dem Jahr 2000 zeigt
auf, dass die Politik die Moglichkeiten der Reduktion des Staus
durch den Neubau von Straf3en bei weitem Uberschatzt. Dort steht
u.a: ,Ein nur aus MalBhahmen zur Engpassbeseitigung und
Kapazitatserweiterung bestehendes Programm verwechselt
Ursache und Wirkung."

Auf Null, was immer wieder verkundet wird, wird der Stau durch
kein Verkehrsprojekt zuriickgehen, auch nicht auf der B127 durch
die Errichtung der Westring-Transitautobahn!

Nach dem Motto: Zuerst bauen wir einmal, dann werden wir schon
sehen, was passiert und im nachhinein wird behauptet, dass alles
sonst noch viel arger gewesen ware.

Klar ist, dass durch die Westring-Transitautobahn die Bereiche
Bahnhofsknoten und Hummelhofknoten extrem staugefahrdet sein
werden, und das mit der Konsequenz, dass der Stau jeweils im
Tunnel stattfindet. Zusatzlich ist auch im Bereich der VOEST-
Brucke in Urfahr mit einem Mega-Stau zu rechnen.

Lassen wir es erst gar nicht so weit kommen!
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Es gibt kein Gesamtverkehrskonzept fiir Linz!

Alles was hier lauft ist das Zusammenstluckeln von Einzelprojekten.

So wird das derzeitige Nahverkehrsausbauprogramm im Groldraum
Linz auf eine vor elf (') Jahren erstellte Studie (Prognos) bezogen,
die gerade einmal etwas mehr als 100.000 EURO gekostet hat.
Das ist im Vergleich mit den geschatzten Kosten fur die Westring-
Transitautobahn ein fahrlassig geringer Betrag, namlich 0,15
Promille.

OV-Ausbau und MIV-Ausbau sind kaum abgestimmt — u.a. auch
deswegen, weil unterschiedliche Referenten und Parteien (siehe
Verkehr 6) zustandig sind - die klar vorgegebene Bevorzugung der
OV Projekte im zeitlichen Ablauf und der finanziellen Zuordnung ist
schon gar nicht gegeben.

Und weil es kein Gesamtverkehrskonzept fur Linz gibt bemerkt die
Politik auch gar nicht, dass mit der Westring-Transitautobahn nur
ein Teilproblem des Linzer Verkehrs und da sehr einseitig durch ein
MIV-Projekt angegangen werden soll, aber der weitaus groRere Teil
der Verkehrsprobleme nicht angegangen wird.
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Den endgultigen Zusammenbruch des
StraBenverkehrs in den Ballungsraumen wird es
nicht geben.

Seit Jahrzehnten prophezeit die Politik den baldigen
Zusammenbruch des Verkehrsystems und begrindet damit den
weiterhin ungebremsten Ausbau der Stral3en.

Doch wird dieses ,Wunschszenario® nie eintreten. Dann, wenn der
Leidensdruck der Autofahrer ein gewisses Mal} Uberschreitet,
reagieren diese in verschiedenster Weise. Durch veranderte Zeiten,
veranderte Routenwahl oder im Extremfall durch Veranderung des
Wohnortes.

Das Beste ware naturlich, wenn den staugeplagten Autofahrern die
Politik von vornhinein eine optimale Alternative in Form von
attraktiven und schnellen o6ffentlichen Verkehrsmitteln anbietet.

Tatsache ist, dass viele Autofahrer nur deswegen heute noch mit
dem Auto fahren, weil der kurze Stau ihnen noch lieber ist als die
Benutzung der noch nicht ausreichend attraktiven Offentlichen
Verkehrsmittel.

Das Projekt der Westring-Transitautobahn ist jedenfalls
der Beweis, dass sich die Politik mit den immer klarer
werdenden und hundertfach in anderen Stadten
nachvollziehbaren Ablaufen des Verkehrssystems nicht
beschaftigen will, und die schlechteste, teuerste und
umweltfeindlichste aller Moglichkeiten umsetzen will.
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Bei Leistungsfahigkeitsgrenze des
StraRensystems: Autos rausnehmen oder neue
StraRen bauen!

Wenn ein Stral’ensystem an seiner Leistungsfahigkeitsgrenze
angelangt ist, dann gibt es 2 Moglichkeiten zu reagieren:

Entweder Autos aus dem System herausnehmen und durch
umweltfreundlichere und leistungsfahigere offentliche
Verkehrsmittel ersetzen oder neue Stral3en bauen!

FUr die erste Moglichkeit herrscht in Stadt und Land noch zu wenig
Entschlossenheit, auf alle Falle jedenfalls auf der Achse B127, fur

die primar das ganze Projekt errichtet werden soll. Aulerdem sind

restriktive MaRnahmen fur den Autoverkehr (z.B. City Maut, peak-

pricing) hierzulande noch nicht wirklich denkbar.

So lauft das Ganze eben in Richtung der 2. Moglichkeit:

Nachdem in der Stadt aber kein Platz fur neue Straen vorhanden
ist, glaubt die Politik, dies unterirdisch machen zu konnen. Hier will
aber kaum wer an der Stadt vorbei sondern die meisten in die Stadt
hinein! (siehe Pkt. Verkehr 1). Und dorthin fahren schon sehr Viele
mit dem Auto, die in der Stadt selbst leben!

Ein Projekt, das nur 3-4 % des Linzer Kfz-Verkehrs
aufnehmen konnte und da nur einen kleinen Teil im
Westen der Stadt, ein Projekt, das nur ein Hundertstel
der Lange des Linzer StraBennetzes bzw. 5 % der
hochrangigen StraBen ausmachen soll, aber das
Verkehrsbudget fur den GroRraum Linz von
Jahrzehnten auffressen wirde, ist zu Grabe zu tragen.
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Autobahnring — kaum eine mit Linz vergleichbare
Stadt hat so etwas!

Schaut man in das zehnmal so grof3e Deutschland, so sieht man,
dass kaum eine mit der GroRe von Linz vergleichbare Stadt einen
Autobahnring besitzt. Dort wo an zwei Seiten der Stadt Autobahnen
vorhanden sind, ergibt sich das oft aus dem Uberregionalen
Autobahnnetz.

In Linz ist dieser Autobahnring nur deswegen in der Planung
entstanden, weil nur so der ASFINAG dieses Projekt
,hineingedruckt® werden kann und damit eine Uberzogene Losung
fur die Einbindung von gerade einmal 13 % des Zielverkehrs nach
Linz durchgeboxt werden soll.

Nicht einmal das 7 mal so grol3e Wien wird auf absehbare Zeit
einen Autobahnring erhalten.

Echte Autobahnringe sind maximal fur sehr grol3e Millionenstadte
wie Moskau, Paris und Berlin vertretbar.

Ein Autobahnring flir Linz ist fur die GroRe der Stadt
uberzogen und fur die beabsichtigte Reduktion des MIV
in der Stadt kontraproduktiv.
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Der Linz-Pendelverkehr ist viel zu autolastig!

Etwa 70 % der Pendelwege nach Linz werden mit dem Auto
zuruckgelegt.

Wahrend in Linz jeder zweite Arbeitsplatz mit dem Auto von
aulRerhalb von Linz angesteuert wird, ist das in Wien nur jeder
sechste Arbeitsplatz. Die Zahl der Einpendler pro Einwohner ist in
Linz rund 6 mal so hoch wie in Wien, die Zahl der Autoeinpendler
pro Einwohner ist in Linz 5 mal so grof3 wie ein Wien.

An diesem hohen Autoeinpendleranteil muss etwas geandert
werden, aber nicht durch den Bau neuer Stral3en!

So sagt der Wiener Verkehrsstadtrat, dass das Schnellbahn- und
Busangebot rund um Wien moglichst attraktiv sein muss, damit
viele der Pendler gleich von Ihrem Wohnort weg offentlich in die
Arbeit fahren.

Das Land OO und Linz dagegen haben die Strategie, mdglichst
viele Pendler mit dem Auto in die Stadt hereinzubringen. Die
Entlastung der Innenstadt ist da nur eine Ausrede. Einerseits sind
die seit Jahren genannten Entlastungswirkungen durch die
Westring-Transitautobahn bei weitem Gberzogen wenn nicht sogar
gelogen, zum anderen wurden durch die Westring-Transitautobahn
grol3e Teile von Linz zusatzlich belastet werden. So leben nur
20.000, das sind 10% der Linzer, in der Innenstadt, die durch die
Westring-Transitautobahn allenfalls etwas entlastet wurde, die
restlichen Stadtteile wlrden durch die Westring-Transitautobahn
eindeutig zusatzlich belastet.
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Was wurde aus dem oberosterreichischen
Landesumweltprogramm 19957

Darin ist im Kapitel Verkehr unter den zu setzenden MalRnahmen
lesen:

Restriktive MalBnahmen gegenliber dem motorisierten
Individualverkehr

Pfortnerampeln an den Stadteinfahrten

Der Kraftfahrzeugsverkehr ist auf das unbedingt
Lzhotwendige® Ausmal} zu beschranken!

Strallenneu- und Strallenausbau dul3erst restriktiv

Neue Strallen nur bei optimalen Kosten-Nutzen Verhéltnis
gegenliber anderen Malnahmen!

Welche dieser Kriterien waren bei Errichtung der Westring-
Transitautobahn erfulit?

Keine!

Das Land OO hat sich anscheinend in den letzten 12 Jahren von
den Grundzugen einer nachhaltigen Verkehrspolitik verabschiedet.
In einer Zeit, in der eine nachhaltige Veranderung des
Verkehrssystems notwendiger denn je ware (siehe dazu die Seiten
zum Thema Umwelt), ist davon keine Rede mehr!
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Der Energieverbrauch der Tunnelbeliiftung und -
beleuchtung wirde dem einer Kleinstadt
entsprechen!

FUr den Betrieb der im Zuge der Westring-Transitautobahn
geplanten Tunnels wurde gleich viel Strom erforderlich sein wie fur
einen ganzen Ort!

FUr die rund 12.000 m Tunnelréhren der Westring-Transitautobahn
ist mit einem jahrlichen Strombedarf fur Luftung und Beleuchtung
von rd. 4 Millionen kWh zu rechnen. Das entspricht dem
Strombedarf eines Ortes mit rd. 3.000 Einwohnern.

Da fast jeder in Osterreich zusatzlich erforderliche Strom in der
Zwischenzeit aus dem Ausland zugekauft werden muss, kann man
davon ausgehen, dass auch der Strom fur den Betrieb der
Westringtunnels aus Atomkraftwerken oder Kohlekraftwerken
kommen wird.

Ein Projekt, das einen derart hohen Energieaufwand hat
und mit Atomstrom oder kalorischen Strom betrieben
werden muss, kann nicht umweltvertraglich sein und ist
daher unverzuglich durch andere, umweltfreundliche
Losungen zu ersetzen.
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Enormer Energieverbrauch Bau und Betrieb - nur
fir Bau ware der Jahresenergieverbrauch des
Linzer Verkehrs notwendig!

Der Bau und Betrieb der Westring-Transitautobahn wurde einen
enormen Energieaufwand erfordern. GroRenordnungsmafig wurde

dafiir eine Energiemenge erforderlich sein, die dem jahrlichen
Gesamtenergieverbrauch des Verkehrs in Linz entspricht.

D.h. jene Energiemenge, die Uber 365 Tage in Linz in hunderten
Millionen Einzelwegen verfahren wird, muss erst einmal fur die
Errichtung dieses unsinnigen Verkehrsbauwerkes aufgebracht
werden.

Wollte man nur bei der Errichtung dieses Projektes energieneutral
bleiben (was das Minimalziel sein muss; tatsachlich sollte man beim
Energieverbrauch des Verkehrs drastisch herunterkommen),
mussten die Kfz-Wege im Grof3raum Linz dauerhaft um 1 bis 2 %
abnehmen, was angesichts der Erfahrungswerte mit derartigen
Verkehrsprojekten als ausgeschlossen gilt.

Die Westring-Transitautobahn wiirde den
Energieverbrauch auf mindestens drei Ebenen erhohen:
Durch den Bau in Form von Millionen Kubikmetern
Felsausbruch und Bedarf an Hunderttausenden Tonnen
Beton und Zigtausenden Tonnen Stahl, durch den
enormen Energiebedarf fur Luftung und Beleuchtung
und - langfristig wahrscheinlich am starksten - durch
den durch die Westring-Transitautobahn induzierten
Kfz-Mehrverkehr.
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Energieverbrauch des Verkehrs muss runter und
nicht rauf!

Wiurde man entschieden an einer Verlagerung der hohen MIV-
Anteile an der Achse B 127 auf Offentliche Verkehrsmittel arbeiten,
konnte bei einer Reduktion von 70 % auf 60 % MIV-Anteil rd. 10 %
und bei einer Reduktion auf einen MIV Anteil von 50 % sogar 20 %
Energie eingespart werden.

Die Westring-Transitautobahn wurde mit Garantie den MIV-Anteil
an den Zielwegen nach Linz weiter steigen lassen und gemeinsam
mit dem enormen Energiebedarf fur den Bau der Tunnelrohren und
Brucken und Abriss und Neubau von ganzen Hauserzeilen den
Energiebedarf nur dieser Achse um mindestens 15-20 % erhdhen.

Jeder verantwortungsbewusste Mensch weil3, dass das in der
heutigen Zeit ein absoluter Tabubruch ware und daher ist der Bau
der Westring-Transitautobahn kategorisch abzulehnen.

Die Politik muss in allen Teilbereichen der Gesellschaft
Einsparungen suchen, und da ist es mehr als verstandlich, dass in
jenem Bereich (Verkehr), der sich in den letzten Jahren am
negativsten entwickelt hat, zuallererst gehandelt werden
muss!
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Energieverbrauch fiir den Pendelweg wiirde um
25 % steigen!

Das angebliche ,Energievorreiterland Oberodsterreich unternimmt
alles, dass immer mehr Pendler mit immer grof3erem
Energieaufwand zu ihren Arbeitsplatzen gelangen!

Durch die Westring-Transitautobahn wurde der fur den taglichen
MIV-Pendelweg auf der B 127 erforderliche Energieaufwand von
jetzt dem 5-fachen gegeniiber dem Offentlichen Verkehr auf das
mehr als 6-fache bzw. um 25 % (!!!!) steigen. Wie kann die
Politik eine derartige Entwicklung heutzutage noch verantworten?

Statt den Pendlern standig zu sagen, ja wir bauen euch immer
breitere Straen immer weiter zu euren weit entfernt liegenden
Wohnorten hinaus, musste es auch einmal denkbar zu sein, das
Gegenteil zu verlauten: Wer heute noch angesichts der
bestehenden Uberlastungen der Zielachsen nach Linz nach aufen
(aufs Land) zieht, (teilweise auch deswegen, weil die tausenden
Autopendler in Linz immer unangenehmere Verhaltnisse schaffen),
der wird in Zukunft nur mehr mit o6ffentlichen Verkehrsmitteln die
Stadt erreichen konnen. Zu dieser klaren Aussage hat sich bis
heute noch niemand durchgerungen!

Das mittelfristige Mindestziel musste lauten, max. 60 %
der Zielwege nach Linz mit dem MIV zu bewaltigen
(gegenuber 70% heute), was aber mit einer Westring-
Transitautobahn unvereinbar ist.
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Die oberosterreichische Landesregierung geht
derzeit einen absolut inkonsequenten Weg bei der
Energieeinsparung.

Einerseits bristet sich das Land OO damit, Vorreiterland bei der
Energieeinsparung z.B. bei der Wohnbauférderung zu sein, wo
Hauser gebaut werden, die nur mehr ein Drittel des bisherigen
Verbrauches bendtigen.

Andererseits wird durch die einseitig auf die MIV-Forderung
orientierte Verkehrspolitik alles unternommen, bei der Mobilitat sich
meilenweit von den erforderlichen Reduktionszielen zu entfernen.
Die Westring-Transitautobahn ware das negative Paradebeispiel
dafur.

Und das alles nur, weil die Politiker, die keinen Zugang zum

umweltfreundlichen Verkehr haben, derzeit noch das Sagen in
Oberosterreich haben.
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Abgase an einer Stelle - ein Wahnsinn!

Laut jetzigem Stand der Planung ist geplant, die Abgase von
30.000 taglichen Fahrzeugen der Westring-Transitautobahn
einerseits gebundelt jeweils an den Enden der Tunnelrohren
herauszublasen. Andererseits soll mittels Querluftungssystemen
uber riesige Entluftungsbauwerke die Abluft ungefiltert in die
Umgebung geblasen werden. Die moglichen Standorte der
Entluftungen (Wohngebiet, Linzer Naherholungsgebiete am
Freinberg und Postlingberg) werden bisher geheim gehalten.

Diese sollen dann konzentriert entweder in der Frischluftschneise
far Linz im Donautal oder im Bahnhofsbereich auf die neue Skyline
von Linz losgelassen werden.

Ein direkter Angriff auf die Gesundheit von Tausenden Burgern
dieser Stadt!

Bekanntlich fUhren Autoabgase in einer geschlossenen Garage
binnen kurzester Zeit zum Tod.

Das Ubliche bei langeren StralRentunnels, die bisher in Osterreich
meist irgendwelche einsamen Berggegenden unterquert haben, ist,
dass man die Luft weitab jeglicher Besiedlung ausblast. Solche
Stellen gibt es im Bereich der Westring-Transitautobahn nicht. Beim
Sudtunnel liegt direkt dartber der dichtbesiedelte Froschberg und
Freinberg und auch im Bereich der Tunnelenden gibt es hunderte
Hauser, deren Bewohner eine Zusatzbelastung mit extrem
gesundheitsbelasteter Luft von zig-Tausenden Kfz sicher nicht
akzeptieren wurden.

Man kann nur hoffen, dass sich die Projektbetreiber
schon bei dieser Spezialfrage die Zahne ausbeifRen!
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Transitautobahn im Westen vom Linzer Zentrum,
eine Schnapsidee!

Jeder normal Denkende wird bei Anfall von schadlichen Abgasen
alles versuchen, diese so abzufuhren, dass diese moglichst geringe
negative Auswirkungen auf die unmittelbare Umgebung und die
dort lebende und arbeitende Bevolkerung haben.

In Linz will man den genau den umgekehrten Weg gehen und
zusatzlichen Transitverkehr westlich der Innenstadt zur Verteilung
der schadlichen Abgase vorbeileiten, wo jeder weil}, dass in Linz
uberwiegend Westwind vorherrscht und damit eine gleichmafige
Verteilung auf das ganze Stadtgebiet garantiert ist.

Was haben die Linzer den verantwortlichen Politikern angetan,
dass diese sich mit einem derart bosartigen Projekt revanchieren
wollen?

Mutwillig neuen Transitverkehr durch den Lebensraum von
hunderttausenden Menschen zu lotsen!

Deshalb muss die klare Vorgabe an die Politik lauten:

Jeglicher Transitverkehr kann und darf nur im Osten
von Linz vorbeigeleitet werden!
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Beschridnkung auf abgasarme Autos in ganz 00O
bringt viel mehr!

Statt Westring Einbau von Partikelfiltern in ganz OO!

Einiges an Geld konnte in die technische Aufristung der
zahlreichen Dreckschleudern investiert werden. Damit konnte man

mit einem Schlag sofort die Luftqualitat an den belasteten Linzer
Stralden verbessern und nicht erst nach Fertigstellung des einen
oder anderen Projektes in frihestens 10 Jahren.

Wenn schon eine Forderung der luftverpestenden Diesel-Kfz
ausschlielich auf der B127 vom Gleichheitsprinzip nicht vorstellbar
erscheint, dann misste das fiir ganz OO Uberlegt werden. Wobei
bei der Errichtung der Westring-Transitautobahn das
Gleichheitsprinzip sowieso extrem durchbrochen werden wurde.

Wie kommen die Tausenden Pendler auf den anderen Achsen nach
Linz dazu, dass bei ihnen nichts gemacht wird, wahrend auf jener
Achse, die gerade einmal 13 % des Zielverkehrs nach Linz
ausmacht, Hunderte Millionen EURO investiert werden sollen?
Bzw. wie kommen die Tausenden potenziellen OV-Pendler dazu,
dass seitens der Politik ein unertraglich hoher Anteil in den MIV
investiert werden soll?

Zuruck zum Einbau von Dieselfiltern: Mit einer Summe, die nur ein
Drittel der Investitionskosten der Westring-Transitautobahn
ausmacht, konnten in Oberosterreich alle Diesel-Pkw (schlechter
als EURO 4) nachgerustet werden und damit mit einem Schlag der
Kfz-Verkehr oberosterreichweit bei hunderttausenden Fahrten
umweltfreundlicher werden.
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Linzer Luft - Gesundheit und Arbeitspléatze in
Gefahr

Der Westring wird zu einer weiteren Verscharfung der Linzer
Luftsituation fUhren. Der Westring bringt mehr Verkehr in die Stadt.
Mehr Fahrzeuge emittieren mehr Schadstoffe. Linz ist jetzt schon
Luftsanierungsgebiet nach Immissionsgesetz Luft, weil die
Grenzwerte von gesundheitsschadlichem Feinstaub zu oft
uberschritten werden. Auch bei Stickoxiden und Ozon ist die
Situation bedenklich.

Selbst ein kurzfristiges Ansteigen der Feinstaubbelastung lost
bereits leichte Storungen der Lungenfunktion aus. Je kleiner die
Partikel, desto gefahrlicher sind sie, da sie umso tiefer in die Lunge
dringen. Dort werden chronische Entzindungen ausgelost, die zu
Bronchitis, Lungenblahung, Asthma und sogar Lungenkrebs fuhren
konnen. Auch auf Leber, Herz und Kreislauf wirken sich die
Staubteilchen negativ aus.

Die dringend erforderlichen Maldnahmen zur Senkung der
Luftschadstoffe durfen nicht nur auf Kosten der Industrie gehen.
Wahrend bei den Linzer Industriebetrieben die Luftschadstoffe
kontinuierlich zurickgehen, erhoht der immer starker werdende
MIV-Verkehr die Belastung. Deshalb mussen auch im
Verkehrsbereich endlich die Weichen richtig gestellt werden. Sonst
sind auf langere Sicht sogar der Industriestandort Linz und damit
wertvolle Arbeitsplatze gefahrdet.
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Ankundigung der Filterung: Faule Tricks!

Selbst mit faulen Ansagen wie z.B. der Abluftfilterung wird far das
Projekt geworben

Davon ist die Technik heutzutage jedoch noch weit entfernt. Laut
Aussage der Asfinag in einer Linzer Wochenzeitung sei fur die
Westring-Tunnels kein Einbau von Abgas-Filtern vorgesehen, weill
die Technik noch nicht so weit sei.

Damit sind samtliche Politikerlnnen - Aussagen, die die
Filterung der Abluft versprechen, als reine Unwahrheit,
mit der man den Menschen Sand in die Augen streuen
will, entlarvt.
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Direkte Beschallung von Tausenden Linzern

Uberall am Land werden einzelne Hofe und Weiler mit riesigen
Larmschutzwanden um hunderte Millionen EURO vor dem
Verkehrslarm geschuitzt.

In Linz wollen die zustandigen Politiker Tausende Bewohner
vollkommen ungeschutzt dem Larmterror von bis zu 30.000
taglichen Kfz aussetzen und extra dafur noch den Transitverkehr
mitten nach Linz hereinleiten.

Allein aus diesem Grund ist das gesamte Projekt unmittelbar zu
stoppen!

Zahlreiche Klagen bezuglich der von den Politikern herbeigefuhrten
zusatzlichen, extremen Larmbelastung von grof3en Teilen von Linz
durch die Westring-Transitautobahn sind zu erwarten!
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Durch Westring-Transitautobahn: Mehr Larm und
Abgase in ganz Linz!

Durch die Westring-Transitautobahn wurden in Linz nicht nur auf
zahlreichen innerstadtischen Strallen sondern auch 14 km
Autobahnen deutlich mehr Larm und Abgase entstehen!

Es wird immer nur von den rund 6 km Tunnelstrecke gesprochen,
die (vorubergehend) einzelne Stral3en in Linz (teilweise) entlasten
sollen, nicht aber von den 14 km Autobahnen, auf denen durch die
Westring-Transitautobahn der Verkehr wesentlich zunehmen
wurde, und damit verbunden mehr Larm, mehr Abgase und mehr
Feinstaub mit all den negativen Konsequenzen fir die Gesundheit
von Hunderttausenden Linzern.

Auch hier zeigt sich, dass dieses Uberzogene Verkehrsprojekt eine
unausgegorene Losung darstellt.

Wie schon mehrfach erwahnt, kann aufgrund der komplexen
Verkehrsablaufe in einer Grol3stadt hier das sonst angewandte
Hausrezept, mit einem Tunnel oder einer Umfahrung wesentliche
Teile einer Gemeinde oder einer Stadt zu entlasten, in keinster
Weise angewendet werden.
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Larmschleuder Donaubriicke und
Tunneleinfahrten

Die vierte Linzer Donaubricke wurde nicht nur Alt —Urfahr -West in
Verkehrslarm versinken lassen, sondern auch Gebiete am
Romerberg, am Hagen und in Puchenau. In welcher Intensitat dies
erfolgen wird, ist bereits durch die VOEST-Briicke der A 7
nachvollziehbar. Diese ist kilometerweit zu horen, primar in weiten
Teilen von Urfahr. Auch der von dieser Bricke ausgehende
Verkehrslarm strahlt ungehindert ab, weil Larmschutzmal3nahmen
bisher nicht umsetzbar waren und am Beispiel dieser Brucke wird
auch deutlich, dass eine Larmisolierung der vierten Linzer
Donaubrtcke nur leere Versprechungen sind. Diese Brucke
bestatigt auch die an der Donau Uberwiegend vorhandene
Weststromung. Denn die weitaus meisten Beschwerden uber die
Voest-Brucke kommen aus jenem Teil von Urfahr, der Ostlich von
ihr gelegen ist.

Es ist zu befurchten, dass wegen der exorbitanten Kosten und der
ohnehin schon jetzt offenkundigen Unfinanzierbarkeit des gesamten
Westring-Projektes Teile der Transitautobahn in offener Bauweise
umgesetzt werden mussen. Derzeit noch ruhige Wohngebiete
wirden zu Larmzonen werden, so wie alle Bereiche der
Tunneleinfahrten, egal wo sich diese auch jemals befinden werden.
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Alt — Urfahr - West: von Verkehrslarm eingekreist!

Durch das Schlusselbauwerk der Westring-Transitautobahn, der
vierten Linzer Donaubricke, wurde Alt —Urfahr -West endgultig von
Verkehrslarm eingekreist werden.

Denn entgegen aller Versprechungen von ASFINAG und Politikern,
ist es nicht moglich, den von der Brucke ausgehenden
Verkehrslarm zu isolieren. Ganz im Gegenteil. Durch die Lage im
Donautal werden Reflexionen und Ruckkoppelungen auftreten, die
den Verkehrslarm sogar noch verstarken.

Die im Donautal uUberwiegend vorherrschende Weststromung wurde
Tag und Nacht Larm nach Alt — Urfahr - West tragen, dessen
Intensitat jenseits der derzeit geltenden Grenzwerte liegt. Im Falle
einer eher seltenen Oststromung ist heute ohnehin schon der von
der Nibelungenbricke und der Stadt ausgehende Larm zu horen.
Der geplante mehrspurige StralRenausbau am sudlichen Donauufer
wurde dann Alt — Urfahr -West endgultig einkesseln. Der von dort
ausgehende Verkehrslarm wird von der Felswand noch verstarkt
ungehindert Ubers Wasser getragen. Viele Bewohner dieses
beliebten und derzeit noch relativ ruhigen Wohngebietes wirden
sich dann daran gewdhnen mussen, bei geschlossenen
Larmschutzfenstern zu schlafen.

So wie auch weiterhin die Anwohner der Rudolfstrale. Denn auch

dort wird der Bau der Westring-Transitautobahn keine spurbare
Entlastung von Verkehrslarm bringen.
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Dieses Verkehrsprojekt steht vollkommen
kontraproduktiv zum Klimaschutz!

Der CO,-AusstoR des Verkehrs ist in Osterreich seit 1990 um 90%
gestiegen, in Oberdsterreich sogar um 100%.

Auch das Land OO muss endlich Strategien entwickeln, mit
welchen MalRnahmen und damit konkreten Verkehrsprojekten sie
den Energieverbrauch und damit CO»-Ausstol’ im Verkehrsbereich
reduzieren kann.

Wenn man das nicht umsetzen will, sollte man das auch offentlich
zugeben. Die Stadt Linz und das Land OO miissten damit sofort
aus allen Versprechungen (z.B. Klimabundnis, Agenda 21)
austreten.

Dass Katastrophen wie das Hochwasser 2002, die haufigen Sturme
und der rapide Ruckgang der Gletscher in den Alpen nicht von
irgendwo und immer nur von den anderen sondern durch das
konkrete uneinsichtige Handeln vieler von uns, aber primar auch
durch nicht nachhaltige Entscheidungen der Politik kommen, sollte
inzwischen allen klar sein.

Ein Projekt wie die Westring-Transitautobahn wurde
jedenfalls dazu beitragen, dass sich das Land OO noch
viel weiter von den notwendigen (Kyoto)-
Reduktionszielen entfernt und Ausdruck dafir sein,
dass dem Land OO der Klimaschutz und das Leben der
zukunftigen Generationen auf diesem Planeten egal
sind.
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Osterreich wird fiir die Nichterfiillung von Kyoto
Strafe zahlen miissen, ungeziigelter
Verkehrszuwachs hat wesentlichen Anteil!

Osterreich wird Strafe zahlen miissen, weil unsere Politiker nicht
bereit sind, von ihrem Sackgassendenken abzugehen.

Die Gesellschaft musste hier nicht nur fur ein sindteures
Verkehrsprojekt und dessen Folgekosten zahlen, sondern auch
noch die Strafe dafiir, dass sich OO mit solchen Verkehrsprojekten
noch weiter von den erforderlichen Kyoto-Reduktionsziel entfernt.

Laut Zeitungsberichten soll Osterreich an die EU bis zu 2 Milliarden
EURO Strafe zahlen mussen, weil es die Reduktionsziele nicht
erreicht. Mit diesem Geld kénnte jedem Osterreicher Jahreskarten
fir ein Jahr fur den OV geschenkt werden.

Wenn man dieses unnotige Projekt der Westring-Transitautobahn

zu Grabe tragt und stattdessen nachhaltige Verkehrslosungen
angeht, kann damit gleich doppelt gespart werden.
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Klimaschutz, ein zunehmendes globales Problem

Klimaschutz entwickelt sich immer mehr zu d e r zentralen
Aufgabe weltweit, in jedem Staat, in jedem Land, in jeder Provinz,
in jeder Stadt.

Und da mussen alle ihr Scherflein dazu beitragen, auch diejenigen,
die unbeirrt — und abgehoben von allen Notwendigkeiten des
Handelns — an den Wohlstandsachsen der Zukunft weiterbauen
wollen.

Laut Osterreichischer Klimastrategie herrscht beim Verkehr akuter
Handlungsbedarf.

Darunter ist aber nicht die Errichtung klimaschadlicher
Megaprojekte fur den Kfz-Verkehr sondern die rasche
Umgestaltung des Verkehrssystems in ein nachhaltigeres,
umweltfreundlicheres zu verstehen.

Neue Kfz-Verkehrsprojekte werden immer wieder durch die
notwendige Wettbewerbsfahigkeit im globalen
Wirtschaftswettbewerb begrundet.

Von einer globalen Verantwortung im Zusammenhang mit der
Reduktion des Energieverbrauches, und da ist ein Projekt wie die
Westring-Transitautobahn absolut das Gegenteil, will die lokale
Politik nichts wissen.

Klar ist, dass beides moglich ist — in der Wirtschaft
wettbewerbsfahig zu sein und trotzdem ein nachhaltiges
Verkehrssystem forcieren, nur davon ist die aktuelle Verkehrspolitik
noch weit entfernt, wie das Uberzogene Projekt der Westring-
Transitautobahn zeigt.
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Die GroBprojekte fiir den Autoverkehr miissen
endlich auch auf ihre Klimawirksamkeit liberpriift
werden!

Das Ignorieren des Klimaproblems des Verkehrs durch das Land
Oberosterreich ist vergleichbar mit dem Verhalten von George Bush
im Zusammenhang mit dem Klimaschutz.

Die Zusammenhange von ungebremst wachsendem MIV-Verkehr
und Klimaanderung sind bekannt, es werden aber dennoch nach
wie vor irgendwelche fadenscheinige Grunde angefuhrt, hier alles
andere zu tun als die langst notwendigen Schritte auch im
Verkehrsbereich zu setzen.

Die Politik hat in diesem Zusammenhang anscheinend einen
Zeithorizont von 2009 oder 2015, aber sicher nicht 2050 oder 2100!
Wie stellt sich die Politik in Oberdsterreich das Verkehrssystem in
20 oder 30 Jahren vor?

Gerade in der Verkehrspolitik sind Uber Jahrzehente
vorausschauende Entscheidungen - vor allem im Hinblick auf den
Klimaschutz - erforderlich.

Es sind also heute schon die Entscheidungen daflr zu treffen, wie
in den nachsten Jahrzehnten unser Verkehrssystem ausschauen
soll.

MIV-Anteile von 70% und hoher und damit auch die Westring-
Transitautobahn haben in so einem verantwortungsbewussten
und zukunftsorientierten Verkehrssystem jedenfalls nichts zu
suchen.
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Eindeutiger Zusammenhang zwischen hohem
Energieverbrauch des Autoverkehrs und
Klimaveranderungen

Laut UNO Klimastrategie hat die Politik nur mehr bis zum Jahr 2020
Zeit, die Emissionen drastisch zu senken.

Im Jahr 2020 wird man sich wundern, dass nur 13 Jahre zuvor die
Politik tatsachlich noch so einseitig auf das energieintensive und
klimaschadliche Fortbewegungsmittel Kfz gesetzt hat.

Beim Projekt Westring-Transitautobahn ist es einfach falsch zu
sagen, es geht nicht anders. Aber es muss zuerst einmal in die
Kopfe der malRgebenden Politiker, dass die Mobilitat auch anders
organisiert werden kann. Und wenn sie sich schon nicht die Push-
Methode vorstellen konnen, dann sollen sie moglichst attraktive
offentliche Verkehrsmittel zur Verfugung stellen.

Das erste Ziel fur die nachsten Jahre musste sein, den MIV-Anteil
nach Linz von 70 % auf 60 % zu senken.
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Ignorieren des Klimaproblems durch die Politik ist
vergleichbar mit Verhalten George Bushs

Die GrofRprojekte fur den Autoverkehr mussen endlich auch auf ihre
Klimawirksamkeit Uberpruft werden!

Der hohe MIV — Anteil an den Zielachsen nach Linz ist das
Ergebnis des jahrelangen Negierens moglicher anderer Szenarien
in der Verkehrspolitik und diesen hohen MIV-Anteil will die Politik
durch die Westring-Transitautobahn noch einmal erhdohen!

Man fragt sich bald wirklich, wie dramatisch und deutlich die
Klimavorhersagen und -veranderungen noch sein mussen, dass die
Politik bereit ist, von ihrer seit Jahrzehnten unveranderten
Verkehrspolitik abzuweichen.

Nein, es kommt sogar noch schlimmer: Das groRen-wahnsinnigste
und Uberzogenste Autoverkehrsprojekt, das Linz und OO je
gesehen hat, soll dem Klimairrweg der aktuellen 06 Verkehrspolitik
noch eins draufsetzen.

Die Politik, die in Kenntnis (?) der gravierenden negativen
Umweltauswirkungen der intensiven Forderung des motorisierten
StralRenverkehrs dennoch ungebremst weiterbaut und dabei den
Ausbau des Offentlichen Verkehrs viel zu stark vernachlassigt,
macht sich schuldig, die Lebensverhaltnisse zukinftiger
Generationen auf diesem Planeten nachhaltig zu verschlechtern!
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Das Land OO hat noch nicht einmal begonnen,
den Klimaschutz im Verkehrsbereich umzusetzen!

Sehr deutlich zeigt sich das an der aktuellen Wunschliste an die
Bundesregierung: In den OON vom 16. Janner 2007 sind die 5
dringlichsten Verkehrsprojekte angefuhrt, darunter 4 Projekte fur
den MIV, die 85 % der Kosten ausmachen. Darunter naturlich auch
die Westring-Transitautobahn. Kein Anzeichen einer
klimaorientierten Ausrichtung der Wunschliste!

Und das einzige in dieser Liste enthaltene Bahnprojekt
(Summerauer-/Pyhrnbahn) ist alles andere als fix. AuRerdem ist
dort von einer Beteilung von 30 % durch die Lander die Rede, bei
den MIV Projekten naturlich nicht!

Und alle 4 MIV-Projekte werden dazu beitragen, um im Staat mit
der zweithochsten Autobahndichte der EU den Transitverkehr noch
einmal anzuheizen.

Wenn man so diese Forderungen verfolgt, glaubt man sich in die
70er oder 80er Jahre des letzten Jahrhunderts zurtckversetzt. Dort
zumindest ist das aktuelle Denken der handelnden Politiker
einzuordnen.

Von einer Anpassung an die aktuellen Notwendigkeiten
des Handelns (Umstellung des Verkehrssystems auf
Nachhaltigkeit) ist hierzulande weit und breit keine
Rede.
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Die Zusammenhange zwischen hohem
Energieverbrauch des Autoverkehrs und
Klimaveranderungen sind offensichtlich!

Wochentlich erscheinen neue Horrormeldungen Uber die
Veranderung des Weltklimas.

Angesichts dieser Entwicklungen ist es an der Zeit, dass hier viel
starkere Mal3nahmen gesetzt werden.

Dazu gehort auch, dass man das hohe MIV-Niveau (70% und
mehr) des Nahpendelverkehrs deutlich reduzieren muss.

Osterreich verbraucht jetzt schon das 2,5 fache des weltweiten
Energiedurchschnitts. Mit Projekten wie die Westring-
Transitautobahn wuirde dieser hohe Wert noch weiter anwachsen.
Es sind dringend Konzepte zu erstellen, die zum Ziel haben
mussen, die hohen MIV-Anteile nach Linz zu reduzieren und die
Linzwege auf Verkehrsmittel auf niedrigerem Energieniveau — und
damit klimaschonend - umzulagern.

Und das nicht nur auf der Achse B127 sondern auf allen Zielachsen
nach Linz, die genauso hohe Autoanteile haben.

Es kann nicht sein, dass eine kleine Gruppe, die sich einbildet, dass
nur diese energieaufwandige und klimaschadliche Form der
Mobilitat gluckselig macht, das Szenario der rasant
heranschreitenden Klimaveranderung derart verstarkt.
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London plant den kompletten turn around, OO
und Linz planen mit der WTAB die Erhohung der
Treibhausgase!

Wahrend z.B. London den kompletten Turnaround plant und radikal
den Energieverbrauch reduzieren will, arbeitet Linz mit der
Westring-Transitautobahn am weiteren Anstieg der Treibhausgase.

Der Burgermeister von London hat vor kurzem verkindet, dass
London zur ,grinsten® Stadt der EU werden will. Konkret ist bis zum
Jahr 2025 geplant, die Treibhausgase um bis zu 60 % zu senken.

Wir leben zwar in der grolden EU, wo eigentlich alle in die
gleiche Richtung steuern sollten, aber hierzulande dominiert
nach wie vor das Kleinhauslertum. Aufgrund der
einseitigen, fast steinzeitlichen Sichtweise der aktuell
handelnden Politiker zur Losung der Verkehrsprobleme wird
nach wie vor alles in Richtung eines verbrauchserhohenden
Verkehrsystems unternommen.

Eine Westring-Transitautobahn passt nicht in das Bild einer
stark energieverbrauchsreduzierten Welt, nicht heute, nicht
in 10 Jahren auch nicht in 30 Jahren.

Vor allem auch deshalb, weil heute schon alles bekannt
ist, wie die durch die Westring-Transitautobahn zu
beseitigenden Verkehrsprobleme wirklich
umweltfreundlich, nachhaltig und auf deutlich
niedrigerem Energieniveau zu losen ist.
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Nachhaltige Stadtentwicklung — Der Stadt Linz ist
das egal!

Am 21.9.1995 beschloss der Linzer Gemeinderat, eine nachhaltige
Entwicklung der Stadt Linz zu fordern.
Drei Punkte daraus lauten:

Die Naturreichtiimer von Linz sollen bewahrt und entwickelt
werden.

Durch die Errichtung einer siebenspurigen Autobahnbricke und von
8 Tunnelein- und -ausfahrten wurde die Linzer Pforte, ein
einmaliges Naturreichtum in Linz, endgultig zerstort werden.

Die Strukturen stadtischer Mobilitat sollen zukunftsbestéandig
sein.

Durch das einseitige Setzen auf das Auto, was mit der Westring-

Transitautobahn noch einmal gesteigert werden wurde, wirde das
Gegenteil einer zukunftsbestandigen Mobilitat geschaffen werden.

Die Stadt Linz leistet ihren Beitrag zur Verantwortung flir
das Weltklima.

Mit der Zustimmung zur Westring-Transitautobahn leistet die Stadt
Linz ihren Beitrag zur Beschleunigung des weltweiten Klimakollaps.
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Die Westring-Transitautobahn ware das
Paradebeispiel fiir den materialistischen,
unnachhaltigen Umgang mit den Ressourcen

Umweltschutz im Verkehr heil3t, sich genau anzuschauen, was

tagtaglich passiert (immer mehr Burger des Landes bewegen das
20-fache Gewicht des eigenen Korpers Uber immer weitere Wege)
und an Konzepten zu arbeiten, diese Fehlentwicklung zu stoppen!

Es ist nicht einzusehen, dass mit der Errichtung der Westring-
Transitautobahn alles unternommen wird, um nur in diesem
Teilbereich des Linzer Verkehrs tagtaglich 40 Millionen kg
Blech und Plastik kilometerweit zu bewegen, obwonhl es (bei
deutlich héherem OV-Anteil) mit weniger als 30 Millionen kg und
damit deutlich weniger Energieverbrauch, aber auch deutlich
weniger Stau auch gehen wurde.

Derartige Uberlegungen sind aber einer Gesellschaft fremd, in der
sich das 2-Tonnen-Gelandeauto zum durchschnittlichen Stadtauto
entwickelt, in der man zu Weihnachten in die Karibik fliegt und der
Einkauf generell 20 km entfernt im Shopping Center stattfindet.

In dieses Weltbild wirde die Westring-Transitautobahn natirlich
blendend hineinpassen!

Allen diesen unsinnigen Entwicklungen konnten durch
entschlossene politische Handlungen ein Riegel vorgeschoben
werden!

Wir leben aber anscheinend in einer materialistischen,
egoistischen Welt, wo wir zu Lasten zukunftiger
Generationen immer mehr aus dem Vollen schopfen
wollen!

Version 1.2 vom 23.3.2007 Seite 75 von 97



Uberparteiliche Plattform fiir Alternativen zur www.westring-transitautobahn. at

. . . www.westring.info
Westring-Transitautobahn durch Linz Www._transitforum.at

Westring-Transitautobahn Umwelt 3

Die Politik wirbt fiir das Stromsparen - Die
Westring-Transitautobahn wirde Unmengen an
Atomstrom brauchen!

Der Umwelt zuliebe — mit diesem Slogan wirbt die Stadt Linz
doppelseitig in einem Wochenendmagazin fur das Stromsparen.

Und weiters steht: die Stadt Linz geht mit gutem Beispiel voran:
durch Energieeffizienz in stadtischen Gebauden konnen jahrlich rd.
60.000 EURO gespart werden.

Nur der jahrliche Stromverbrauch der Westring-Transitautobahn

wirde schon das 7-fache dieses Wertes ausmachen, der
Energieverbrauch fur den Bau und durch den induzierten MIV-
Mehrverkehr noch gar nicht bertcksichtigt!

Das heil3t nicht, dass wir diese Stromsparaktion nicht sehr gut
finden. Sie bringt aber nur dann etwas, wenn man einen
ganzheitlichen Blick fur die Probleme hat, was wir im
Zusammenhang mit der Westring-Transitautobahn vermissen.

Wenn die Stadt Linz wirklich nach wie vor an einem
derart energievernichtenden Projekt wie die Westring-
Transitautobahn festhalt, dann kann man nur sagen
dass solche Zeitungsartikeln das Papier nicht wert sind,
auf dem sie gedruckt sind.
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Wie viel ist das Wort der Politik noch wert?

In einer Publikation aus dem Jahr 1987 des damaligen OO Bau-
und Umweltschutzreferenten steht geschrieben:

LAus Umweltschutzgrinden ist es erforderlich, dass der
Individualverkehr zugunsten des 6ffentlichen Verkehrs
gedrosselt wird.*”

Mit der Westring-Transitautobahn wlrde genau das Gegenteil
dieser Aussage gemacht werden.

Statt Drosselung Beschleunigung des Individualverkehrs! Noch
mehr Autos in die Stadt! Das Thema Umweltschutz existiert im
Zusammenhang mit diesem Projekt nicht.

Von einem gegenuber dem jetzigen System (auch wenn hier viel in
den letzten Jahren gemacht wurde) drastisch verbesserten
Offentlichen Verkehrsmittel auf dieser Achse, das bis zum
Doppelten des jetzigen OV-Anteiles (ibernehmen konnte, ist noch
lange keine Rede.

Seit 12 Jahren wird bei der City-S-Bahn um den heif3en Brei
diskutiert und momentan stehen die Signale dafur eher auf
Sackgasse!

Version 1.2 vom 23.3.2007 Seite 77 von 97



Uberparteiliche Plattform fiir Alternativen zur www.westring-transitautobahn .at

. . . www.westring.info
Westring-Transitautobahn durch Linz Www._transitforum.at

Westring-Transitautobahn Umwelt 5

Die Westring-Transitautobahn zerstort Natur-
Juwele unwiederbringlich!

Durch den Bau des Westrings drohen schwere Schaden im
Naturschutzgebiet ,Urfahrwand", eine Zerstorung des unter
Denkmalschutz stehenden Bergschlosslparks und eine
Verschandelung der Donautal-Landschaft.

In Urfahr ist das Wasserschutzgebiet Heilham akut gefahrdet.

Die Brucke besteht gemald dem Siegerprojekt, das in allen Punkten
den Naturschutz-Wettbewerbsvorgaben widerspricht, aus zwei
Haupttragwerken (Tragwerk 1 rd. 20 m und Tragwerk 2 rd. 18 m).
Beide Tragwerke sind aus tunnelbautechnischen Grinden (die
Anschlussportale an die Bricke mussen einen gewissen Abstand
aufweisen) rund 18m voneinander entfernt.

Die Brucke hatte also mit den beiden Tragwerken und dem
Zwischenraum eine Gesamtbreite von 50 m.

Dazu kommen 8 Tunneloffnungen mit je 120 Quadratmeter
Ausbruch.

Die Donaupforte pragt heute als eindrucksvolle Landschaft den
Eintritt zur Stadt. Diese Einzigartigkeit wlrde durch die massiven
Eingriffe fur die 7-spurige Donau-Brucke auf Dauer ruiniert.
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Arbeitsplatzargument - OV statt MIV bringt
deutlich mehr Arbeitsplatze!

Vollig zu unrecht wird der Bau vor Grof3projekten fur den
Autoverkehr als Argument fur die Schaffung von Arbeitsplatzen und
das Florieren der Wirtschaft hingestellt.

Alle anderen Verkehrsprojekte (Bahn, Strallenbahn, Radverkehr,..),
bei denen in Summe gleich viel Geld ausgegeben wird, schaffen It.
WIFO-Studie ,Beschaftigungseffekte umweltrelevanter
Verkehrsinvestitionen“ um bis zu 60 % mehr Arbeitsplatze und

daruber hinaus eine viel lebenswerteren und nachhaltigeren
Wirtschafts- und Lebensraum.

Bei rd.700 Millionen EURO Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur
waren das bis zu 5.000 mehr Arbeitsplatze, die bei der
Errichtung von Projekten fiir den Offentlichen Verkehr gegenlber
StralRenprojekten geschaffen werden konnten.

Den Damen und Herren der Politik sei ins Tagebuch geschrieben,
dass mit dem Bau von Projekten fiir den Offentlichen Verkehr ein
deutlicher hoherer Impuls fur die Bauwirtschaft erzielt werden kann
als mit der Errichtung von endlosen Tunnelrohren.
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Achse B127: mehr Bevélkerung = mehr Pkw =
mehr Stau

Die vier Gemeinden Puchenau, Ottensheim, Walding und
Feldkirchen wuchsen im Zeitraum 1981-2001 um fast 30 % bzw.
um 4.000 Einwohner. Zusatzliche Einwohner, die zum Gutteil nach
Linz pendeln und da Ublicherweise zum Uberwiegenden Teil mit
dem Privat-Pkw. Der Auspendleranteil dieser 4 Gemeinden stieg in
diesem Zeitraum von 72 auf 81%.

Damit tragen diese Gemeinden durch das in den letzten beiden
Jahrzehnten erfolgte Wachstum wesentlich am stark steigenden
MIV-Verkehr auf der Achse B127 bei. Auf der anderen Seite
profitieren sie ernorm durch die gestiegenen Steuereinnahmen der
gewachsenen Bevolkerung. Die immer wieder angesprochenen
Steuerleistungen der Pendler in Linz sind im Verhaltnis dazu
deutlich geringer.

Logischerweise mussten sich diese Gemeinden an Projekten zur
Verringerung der Verkehrsprobleme auf dieser Achse beteiligen.
Nicht an der Westring-Transitautobahn, weil man kann keiner
Gemeinde dazu raten kann, sich an dummen Projekten zu
beteiligen.

Die mittlere Entfernung dieser vier Orte ins Linzer Zentrum betragt
ca.13 km. Eine ideale Entfernung, um gebiindelten Offentlichen
Verkehr nach Linz zu fuhren.

Und das zu einem Bruchteil der Kosten der Westring-

Transitautobahn und in einer nachhaltigen und umweltgerechten
Form.
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Viele Fachleute finden dieses Projekt schlecht!
Nur konnen sie dies nicht sagen!

Es gibt eine erhebliche Anzahl an Fachleuten, die dieses Projekt fur
schlecht, Uberflussig und Uberzogen halten, dies aber nicht
offentlich bekunden konnen!

Es ware unschwer, eine lange Liste von Ablehnern der Westring-
Transitautobahn zu erstellen, egal ob in Verkehrsunternehmen, in
der Verwaltung, im Amt oder unter sonstigen Fachleuten. Nur
konnen die sich nicht 6ffentlich outen, weil dies in ihrem Umfeld
irgendeine Art des politisch begriindeten negativen Einflusses
auslosen warde.

Auch innerhalb der ASFINAG ist das Projekt der Westring-
Transitautobahn sehr umstritten.

Es kann nicht sein, dass die Gesellschaft, die diese sundteuren
Projekte umzusetzen hat, sich in dieser Art zuruckzieht: “Wir haben
keine Meinung zu vertreten, sondern einen Auftrag zu erfullen!*

Bis vor kurzem haben die gleichen Leute noch gesagt, dass alle
Projekte auf Herz und Nieren gepruft werden!

Inzwischen sind sie auf die Rolle der Auftragsempfanger reduziert
und dahinter steht reine Machtpolitik und nicht mehr!

Projekte, die einen derartigen Widerstand ausldsen und einfach

durchgedrickt werden sollen, konnen eigentlich nur mehr in
autoritaren Systemen entstehen.
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Warum sind anscheinend so viele fiir dieses
Projekt? Weil alles einseitig und teilweise falsch
geschildert wird!

Es ist klar, dass sich die Leute (bis jetzt) so ein Projekt winschen,
wenn ihnen das Blaue vom Himmel versprochen wird!

Wir leben in einer Zeit, in der der Egoismus dominiert. Die
langfristige Erhaltung der Lebensgrundlage zahlt weniger als die
Herausnahme des Rechts, mit ein bis zwei Tonnen Blech umhdllt
jederzeit und Uberall hin sich meist alleine fortbewegen zu konnen.
Wir sind es in der heutigen Zeit nicht mehr gewohnt, dass es auch
Dinge gibt, die einmal nicht mehr gehen.

Da im Hinblick auf die GroRenordnung des Projekts von den
offiziellen Stellen nur von den Wunderwirkungen dieser
Verkehrslosung berichtet wird und die uberwiegenden negativen
Auswirkungen verschwiegen werden, kann der normale Burger sich
gar kein umfassendes Bild machen

Es gibt keinerlei objektive Information der Offentlichkeit. AuBer
Jubel-Hochglanzbroschuren auf Kosten der Steuerzahlerinnen, die
mehr desinformieren als informieren, gibt es keinerlei Information.

FUr seit langem immer wieder angekundigte, offentliche Info-
Veranstaltungen fehlt den Projektbetreibern offensichtlich der Mut.
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Tunnelsicherheit — die zahlreichen Ein- und
Ausfahrten bergen ein gro3e Risiko!

Das Heranziehen allgemeiner, unspezifischer Unfall-Kennzahlen fur
Tunnels ist fur die Westring-Transitautobahn nicht zulassig!

Im Gegensatz zu den normalen Alpentunnels, die zwei
Tunnelportale aufweisen und dazwischen nur gerade oder leicht
gekrummte Tunnelréhren vorhanden sind, soll die Westring-
Transitautobahn eine Fulle an Ein- und Ausfahrten erhalten, die das
Unfallrisiko wesentlich erhohen!

Was ein Unfall im Tunnel bedeutet, zeigen die zahlreichen
schweren Katastrophen.

Durch das einseitige Setzen auf das Auto als das Verkehrsmittel
der Pendler - erganzt durch die Errichtung von langen Tunnels -

wird das Unfallrisiko fiir die Pendler gleich doppelt erhoht.
Die Verantwortung dafur muss die Politik Ubernehmen.

Wurden auf den Zielachsen nach Linz die MIV-Anteile in
absehbarer Zeit um 10 % gesenkt werden und diese Wege auf den
OV transferiert werden, kénnte die Anzahl der Verletzten schon
deutlich gesenkt werden, weil die Gefahr, beim Autofahren verletzt
bzw. getotet zu werden je zurlckgelegtem km rd. 15 mal so hoch ist
wie bei der Benitzung der Offentlichen Verkehrsmittel.
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Politik meint: Wenn Staus nicht waren, hatte
Autoverkehr tiberhaupt nichts Negatives mehr an
sich!

So hart es klingt: Teilweise starker befahrene Stra’en und Staus
sind fur die Politik anscheinend noch das einzige Anzeichen,
irgendwelche negative Seiten des Uberbordenden Autoverkehrs zu
erkennen.

Das belegen aktuelle Aussagen der Politik.

Mit der Verbannung in die Tunnels der Westring-Transitautobahn
ware anscheinend das letzte Problem des Autoverkehrs gelost.
Die Wahrheit schaut freilich anders aus.

Auf einem kleinen Teil ihrer Zielwege nach Linz, mit hohem
Energieaufwand in Tunnels verlegte Pkw-Fahrten

- erzeugen um kein g weniger CO; (sondern deutlich mehr!)
- erzeugen um kein g weniger Feinstaub

- lenken das Bewusstsein in die falsche Richtung, etwas
Positives im Verkehrsbereich gemacht zu haben

- ziehen unertraglich viel Geld ab, das den
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln nicht mehr zur
Verfugung steht

Es ist absolut unzulassig, nur einen Aspekt der Fakten
herauszunehmen und dann mit teilweise falschen
Zahlen ein derartiges Projekt zu verkaufen und alle
offensichtlichen Nachteile beharrlich zu verschweigen.
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Wenn schon die Wirtschaft leidet: sie kann bei
ihren Angestellten aktiv werden!

Liebe VertreterInnen der Wirtschaft!

Sagen sie das Ihren Angestellten, dass sie die StralRen wieder
freigeben! Dass diese es wiederum der Politik weitersagen mussen,
ist auch nahe liegend.

Wenn nur ein Teil der nicht notwendigen MIV-Wege auf den OV
transferiert werden konnte, wurde der Stau auf ein vertretbares
Mald zuruckgehen.

Die vielen Gratisparkplatze in den Linzer Wirtschaftsbetrieben sind
das eine, die nicht mehr vermehrbaren Stral’enflachen in der
traditionell gewachsenen Stadtstruktur das andere.

Konkrete Aktionen zur Reduktion der hohen MIV-Anteile in den
Wirtschaftsbetrieben konnten daher ein erster Anfang sein.

Die Reduktion des hohen MIV-Anteiles an den Pendelwegen kann
jedenfalls keinerlei negativen Einfluss auf den Wirtschaftsstandort
Oberosterreich haben! Sie hat aber primar den enormen Vortell,
dass der Lebensort Oberdsterreich wieder lebenswerter wird!

Wie schon erwahnt (Kosten14), waren die durch die Westring-
Transitautobahn reduzierten Staukosten nur ein Bruchteil der fur
dieses Bauwerk notwendigen Gesamtkosten. Dieses Projekt
rechnet sich also nicht. Diese Rechnung wird jeder
Wirtschaftstreibende verstehen.
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Das Patentrezept der heutigen Verkehrspolitik:
siebenspurige Autobahnbriicken, 4-spurige
Autobahntunnels, ...

Das Patentrezept der heutigen Verkehrspolitik: Siebenspurige
Autobahnbrucken, 4 spurige Autobahntunnels, Niederreilden ganzer
Stadtteile, ...

In der OVP-Zeitung ,Besseres Linz* vom Marz 1985, in der fir ein
Schnellbahnkonzept fur Linz geworben wird, steht unter anderem:

,Es wird also noch einige Zeit dauern, bis auch die SPO
begreift, dass der ausufernde Individualverkehr mit
herkbmmlichen Mitteln nicht zu bandigen ist. Nicht einmal
um den Preis der Zerstorung des Stadtbildes*.

In der Zwischenzeit sind 22 Jahre vergangen, und in dieser Zeit hat
die SPO anscheinend die OVP (iberzeugt, dass nur herkdmmliche
Mittel, namlich noch mehr Stralden und das Niederreilen ganzer
Stadtteile das Geheimrezept fur die Bewaltigung des ausufernden
Individualverkehrs darstellt.

Oder es hat sich bei der OVP eine neue Generation der
Politikerlnnen durchgesetzt, die bei der Verkehrspolitik noch in den
7/0er-Jahren stehen geblieben ist.

Nur zur Klarstellung: Wir schreiben das Jahr 2007!
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Unser Hauptziel ist es, Alternativen zu diesem
Wahnsinnsprojekt zu finden!

Unser Hauptziel ist es, Alternativen zu diesem einseitig auf das
Auto setzende Wahnsinnsprojekt zu finden!

Wobei dieses Finden eindeutig Aufgabe der Politik ist.
Hier besteht noch grol3er Nachholbedarf!

Auf den nachsten Seiten haben wir exemplarisch 3 mogliche
Alternativen angefuhrt:

Eine am Sektor Offentlicher Verkehr, die Verbindung der
Muahkreisbahn zur LILO bei gleichzeitiger Errichtung einer
Strallenbahn/Stadtbahn nach Rottenegg, die vor allem darauf
abzielt, eine wirklich leistungsfahige Alternative zur Westring-
Transitautobahn zu sein und zwei MIV-Projekte primar fur den
Schwerverkehr, eine Donaubricke und Tunnel oberhalb von
Puchenau zur Umfahrung Doppl/Traun und die Ostumfahrung Linz.

Klar ist, dass fur die anderen staubelasteten Achsen nach Linz, die
durch die Westring-Transitautobahn keinerlei Anderung erfahren
wurden, auch entschlossen — zumindest gleich stark, wie in den
letzten 6 Jahren die Planung der Westring-Transitautobahn
vorangetrieben wurde - an der der Verbesserung des Offentlichen
Verkehrs gearbeitet werden muss.

Der Versuch, die Westring-Transitautobahn als
Gesamtlosung fur den MIV-Verkehr in Linz zu
verkaufen, ist unzulassig und baut auf einem riesigen
Irrtum auf. (siehe Seiten 1-90)
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Alternativen zur Westring-Transitautobahn
miissen folgende Kriterien erfiillen

- Kein zusatzlicher Transitverkehr durch Linz, sondern
Reduktion des bestehenden Durchzugsverkehrs

- Reduktion der hohen MIV-Anteile auf der Achse B127 (und
auf allen anderen Achsen nach Linz) um 10-20 %

- keine konzentrierte Ausblasung der
gesundheitsbelastenden Abgase von zig-tausenden
Kraftfahrzeugen in Stadtnahe

- Entlastung der jetzt schon hoch belasteten Achsen (A7)

- Investition von deutlich hdheren Anteilen der
Gesamtinvestitionskosten im Verkehrsbereich im
Groldraum Linz in den offentlichen Verkehr und
Fahrradverkehr

- die zu errichtenden alternativen Offentlichen
Verkehrsprojekte im Groraum Linz mussen so attraktiv
sein, dass fur den verbleibenden MIV nur mehr deutlich
kleinere Projekte erforderlich sind
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OV- Alternative: neue Bahnverbindung iiber die
Donau zur LILO und StraRen-/Stadtbahn bis
Rottenegg

OV-Alternative — billiger und leistungsfahigher!

In der Diskussion um die City-S-Bahn wurde auch eine
StraRenbahn bis maximal nach Rottenegg angedacht. Dabei war
von einem Todesstol fur die Muhlkreisbahn die Rede.

Um dies im Falle der Errichtung der Stralenbahn bis Rottenegg zu
vermeiden, sollte die Muhlkreisbahn oberhalb von Ottensheim tUber
die Donau zur LILO Trasse im Bereich Strallham gefuhrt werden.
(siehe Grafik 1) d.h. ca. 8 km Neubaustrecke inkl. Donaubrlcke

Grafik 1: Verbindung der Muhlkreisbahn zur LILO
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Dieses Projekt wurde vom Amt der 00. Landesregierung schon
1959 gepruft und als Ideallosung bezeichnet.

Parallel dazu Errichtung einer StraBen-/Stadtbahn von
Ottensheim (Rottenegg) bis Linz auf der Trasse der jetzigen
Muhlkreisbahn und Einbindung ins Linzer StraBRenbahnnetz.

Die Vorteile dieser OV-Gesamtlésung fiir die Achse B127:

- umsteigefrei von Rottenegg ins Zentrum von Linz und weiter
bis nach Traun bzw. Pichling, bzw. auch nach Auhof

- Erhaltung der Miuhlkreisbahn auf neuer Trasse auf den unteren
20 km und Einbindung in den Hbf. Linz

- Einsparung von 100 Millionen EURO gegenuber der City-S-
Bahn bei deutlich erhdhter Attraktivitat und Leistungsfahigkeit

- Die seit dem 2. Weltkrieg erste Neuerrichtung einer Bahnstrecke
far den Passagierverkehr in OO ware ein wichtiges Zeichen fur
den umweltfreundlichen Verkehr.

- Schaffung eines OV Ringes im Westen von Linz.
- Eine jahrelange Unterbrechung des Bahnverkehrs auf dieser
Achse wahrend der Bauzeit ware nicht erforderlich, weil die

Verbindung zur LILO vor der Adaptierung der Stralenbahntrasse
errichtet werden konnte.
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Eine StraBenbahn kénnte das Mehrfache des
jetzigen Verkehrs auf der B 127 beférdern

Taktverdichtung des Offentlichen Verkehrs: Eine StraRenbahn
konnte das Mehrfache dessen befordern, was jetzt auf der B127
zum Stau fuhrt!

Wie notwendig die deutliche Reduktion des MIV-Anteiles ist, zeigt
der Vergleich der Leistungsfahigkeit der unterschiedlichen
Verkehrsmittel. Die Achse B127 nach Linz ist nur deshalb an ihrer
Leistungsfahigkeitsgrenze angelangt, weil primar auf dasjenige
Verkehrsmittel (Auto) gesetzt wird, das am meisten Platz braucht.

Auf der Breite eines Fahrstreifens konnen mit Autos
2.000, mit Bussen 9.000 und bei der StraRenbahn 22.000
Personen pro Stunde durchgeschleust werden.

Dass zum jetzigen Zeitpunkt auf der Achse B127 in der
Spitzenstunde lediglich 600 Sitzplatze im OV angeboten werden, ist
Grund fur die jetzige unbefriedigende Situation mit regelmaligen
Staus.

Klar ist, dass hier in Zukunft ein flissiger Verkehr erreicht werden
kann, wenn man durch massive Forderung des Offentlichen
Verkehrs (deutliche Vermehrung des Platzangebotes und
attraktivere, umsteigefreie Verbindungen vor allem ins Linzer
Zentrum) erreicht, dass die Spitzenbelastung des MIV deutlich
unter 1.600 Kfz pro Stunde bleibt. Das soll u a. mit klrzeren
Reisezeiten, haufigerer Bedienung, langeren Betriebszeiten,
Schaffung bzw. Optimierung der Zubringerverkehre, Verstarkung
von "Park&Ride", besserer Verknupfung mit modernen, klar
vertakteten Regionalbussen und besseren Wochenendangeboten
erfolgen.
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Neuer Tunnel im Bereich des Kurnbergerwaldes
westlich von Puchenau zur Umfahrung Doppl

Nach Umsetzung der OV-Offensive: Ableitung der jeweils
moglichen MIV-Wege, vor allem des Lkw-Verkehrs, entsprechend
weit von Linz entfernt, das ware moglich mit:

Tunnel oberhalb von Puchenau zur Umfahrung Doppl
(Donaubrtcke, rd. 5,7 km langer zweispuriger Tunnel, 1,8 km
offene Strecke, siehe Grafik 2)

Ein ahnliches Projekt wurde schon 1986 vom damaligen
Blurgermeister Gahleitner aus Neufelden vorgeschlagen.

- Damit ware das Obere Muhlviertel in ausreichendem Mafl} an das
hochrangige StralRennetz angebunden.

- Gerade der Schwerverkehr konnte mafigebend diese neue
Verbindung benutzen.

- Die negativen Auswirkungen dieses neuen MIV-Projekts auf das
Umfeld waren wesentlich geringer als bei der Westring-
Transitautobahn .

- Dieses Projekt ware die einzige Moglichkeit westlich von Linz in
einem grof3eren unbewohnten Bereich (Kurnberger Wald, 10 km?),
die Abluft eines Tunnels auszublasen. Damit ware der Anfall der
Abgase rd. 6 km und nicht nur 1,5 km vom Linzer Zentrum
entfernt, wie das bei der jetzt geplanten Trasse der Westring-
Transitautobahn vorgesehen ist.

- Die Kosten dieses Stral’enverkehrsprojektes wlrden bei ca.
einem Viertel der Westring-Transitautobahn liegen.
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- Damit ware wirklich eine neue Nord-Sud-Achse von der Donau bis
zur Westautobahn geschaffen, was beim Projekt der Westring-
Transitautobahn ja nicht der Fall ware, weil fur die sudlichen 6,5
km ja nur eine Uberlastete Verkehrs-Achse (A7) vorhanden ist.

Grafik 2: neue StraBenverbindung zur Westautobahn westlich
von Puchenau
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Und speziell fiir den Transitverkehr: Eine
Ostumfahrung fiir Linz

Diese Verkehrslosung ware die einzige Moglichkeit, den
Transitverkehr vollstandig und dauerhaft an Linz, dem
Lebensraum von Hunderttausenden Menschen, vorbeizuleiten.

Hauptgrund fur die zaghafte Verfolgung dieses Projektes ist die
Tatsache, dass ein entschlossenes Betreiben dieses
Verkehrsprojektes sofort die Westring-Transitautobahn ad
absurdum fuhren wurde.

Der einzige Grund, weswegen die ASFINAG fur dieses Teilproblem
des Linz-Verkehrs im Westen der Stadt gekodert werden kann, die
Durchleitung von Transitverkehr, wirde dann namlich wegfallen.

FUr das Ausbaden der falschen Verkehrspolitik in Linz, dass
namlich viel zu viele MIV-Wege auch innerhalb der Stadt
stattfinden, was durch die Errichtung von Tausenden neuen
Tiefgaragenplatzen noch einmal verscharft wird, ist die ASFINAG
jedenfalls nicht zustandig!

Ebenso ist die Vorstellung unertraglich, dass nach Errichtung der
Westring-Transitautobahn Linz zwar eine sundteure Autobahn im
Westen fur 15 % der Linzpendler erhalten hat, dann aber das Geld
fehlt, den mit Garantie stark steigenden Transitverkehr mit allen
seinen negativen Auswirkungen in Form einer Ostumfahrung an
Linz vorbeizuleiten.
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Die Wahrheit 3
Regierungsiibereinkommen: Die Baukosten der Verkehrsprojekte miissen massiv gesenkt werden5!
Verkehrsbudget des Bundes fiir OO von iiber 2,5 Jahren 6
Versiebenfachung der Kosten seit 1999: von 100 auf 700 Millionen EURO! 7
Die Politik argumentiert: Wenn Wien das Geld hinaushaut, dann muss das auch in Linz méglich
sein! 8
Westring-Transitautobahn - im Hinblick auf die Kosten ein FaB ohne Boden! 9
Mit diesen Summen konnte der Linzer Verkehr nachhaltig verbessert werden 10
EU-Vorschrift fiir 2. Tunnelréhren wiirde alleine 250 Millionen EURO kosten 11
Die UnverhaltnismaRigkeit der Kosten 12
Westring-Transitautobahn ist ein Fall fiir den Rechnungshof! Aber vor dem Bau! 13
Bei knappen Kassen kann man nicht so ein Projekt bauen! 14
Was kénnte man mit 700 Millionen EURO im Verkehrsbereich so alles anfangen? 15
ASFINAG - eine Firma, die politisch gedeckt unbegrenzt Schulden anhaufen darf? 16
Die Westring-Transitautobahn waére selbst mit einer Pkw-Maut nicht zu finanzieren! 17
Auch die Staukosten rechtfertigen den Bau der Westring-Transitautobahn nicht! 18
Die Westring-Transitautobahn ist kein Umweltschutzprojekt! 19

Abnahme von 60% des Verkehrs in Linz: ein kompletter Schwachsinn! 0% Entlastung ist
wahrscheinlicher! 20

Das ganze Projekt der Westring-Transitautobahn baut auf einer groBen Falschpropaganda auf! 21
Die Liigen der Befiirworter: WTAB entlastet Umwelt, reduziert CO, und Schadstoffe, Stau wird

aufhoren 22
Nur ein Bruchteil der angegebenen 50.000 Linzer wiirde allenfalls entlastet werden! 23
Die Entlastung der Linzer Innenstadt wiirde nicht spiirbar sein! 24
Der angekiindigte Riickbau der Innenstadtachsen wird nicht kommen! 25
Verkehr will in die Innenstadt von Linz und nicht auf Umfahrung! 26
Es wurden keine Alternativen gepriift! 27
Neue Parkgaragen erzeugen mehr Verkehr als durch die WTAB allenfalls entlastet wird! 28
Zustandigkeit der Politik muss in eine Hand! Es braucht einen Mobilitatsreferenten statt eines
Autobahnbaulandesrates! 29
Die Stadt Linz liegt genau im Verlauf der Transitverkehrsachse Berlin - Prag - Triest. 30
Stadt und Land haben es vollkommen in der Hand, Transit an Linz vorbeizuleiten und nur OV in
die Stadt hereinzulassen! 31
Die Steigerung des Autoverkehrs wird vor allem auch durch die Politik hervorgerufen! 32

Verfliissigung des Verkehrs ist viel einfacher und billiger mit dem Ausbau des OV zu erreichen! 33

Westring-Transitautobahn wiirde nur Teilproblem des Linzer Verkehrs behandeln! 34
Westring-Transitautobahn ware Riickfall in vergangene Zeiten! (Leibbrandplan) 35
Die Wohlstandsachsen der Zukunft werden uns bald auf den Kopf fallen! 36
Die Ausrede vom schwer erschlieBbaren landlichen Raum gilt hier nicht! 37
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In Wahrheit ist der Hauptteil des Verkehrs auf der B127 vergleichbar mit innerstadtischem
Verkehr! 38

»ES gibt Intelligenteres als den Stau mit neuen StraBen zu bekdampfen.“ 39

Ausbauhorizont der StraBen der Zukunft - Der nicht notwendige Verkehr gehort stark reduziert! 40

Stadt und Land sollten sich fur nachhaltige Verkehrslésungen zusammensetzen! 4
Keine Lésungen, die neue héchstbelastete Achsen in der Linzer Innenstadt schafft 42
Argumente fiir Ersatzroute zu A7 43
Der Stau im Grofraum Linz wird erst dann wesentlich zuriickgehen, wenn eine neue
Verkehrspolitik in Stadt und Land Einzug genommen hat 44
Es gibt kein Gesamtverkehrskonzept fiir Linz! 45
Den endgiiltigen Zusammenbruch des StraBenverkehrs in den Ballungsraumen wird es nicht
geben. 46
Bei Leistungsfihigkeitsgrenze des StraBensystems: Autos rausnehmen oder neue StrafRen baue:!7
Autobahnring — kaum eine mit Linz vergleichbare Stadt hat so etwas! 48
Der Linz-Pendelverkehr ist viel zu autolastig! 49
Was wurde aus dem oberdsterreichischen Landesumweltprogramm 19957 50
Der Energieverbrauch der Tunnelbeliiftung und -beleuchtung wiirde dem einer Kleinstadt
entsprechen! 51
Enormer Energieverbrauch Bau und Betrieb - nur fiir Bau ware der Jahresenergieverbrauch des
Linzer Verkehrs notwendig! 52
Energieverbrauch des Verkehrs muss runter und nicht rauf! 53
Energieverbrauch fiir den Pendelweg wiirde um 25 % steigen! 54
Die oberosterreichische Landesregierung geht derzeit einen absolut inkonsequenten Weg bei der
Energieeinsparung. 55
Abgase an einer Stelle - ein Wahnsinn! 56
Transitautobahn im Westen vom Linzer Zentrum, eine Schnapsidee! 57
Beschrinkung auf abgasarme Autos in ganz OO bringt viel mehr! 58
Linzer Luft - Gesundheit und Arbeitspldtze in Gefahr 59
Ankiindigung der Filterung: Faule Tricks! 60
Direkte Beschallung von Tausenden Linzern 61
Durch Westring-Transitautobahn: Mehr Larm und Abgase in ganz Linz! 62
Larmschleuder Donaubriicke und Tunneleinfahrten 63
Alt-Urfahr-West: von Verkehrslarm eingekreist! 64
Dieses Verkehrsprojekt steht vollkommen kontraproduktiv zum Klimaschutz! 65
Osterreich wird fiir die Nichterfiillung von Kyoto Strafe zahlen miissen, ungeziigelter
Verkehrszuwachs hat wesentlichen Anteil! 66
Klimaschutz, ein zunehmendes globales Problem 67

Die GroRprojekte fiir den Autoverkehr miissen endlich auch auf ihre Klimawirksamkeit tiberpruft
werden! 68

Eindeutiger Zusammenhang zwischen hohem Energieverbrauch des Autoverkehrs und
Klimaveranderungen 69

Ignorieren des Klimaproblems durch die Politik ist vergleichbar mit Verhalten George Bushs __ 70
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Das Land OO hat noch nicht einmal begonnen, den Klimaschutz im Verkehrsbereich umzusetzen!

7
Die Zusammenhidnge zwischen hohem Energieverbrauch des Autoverkehrs und
Klimaveranderungen sind offensichtlich! 72
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